Nr 4 2006 1. helikopterskvadron HkpS/AF 1 Kamratférening

)
~
c
g
b
o
o<
N
3]
o
=
a
c
=
1]
w
P
o
o
<
T
<
<
Qo
2
o
i




ROUTORBLADE

Rotorbladet utges av:

1. helikopterskvadronen och
HkpS/AF1 Kamratférening
Ansvarig utgivare:

Martin Langstrom

Redaktor och layout:
Redaktor, Niklas Perman
Layout, Carina Gronberg
Tryck:

FM Grafisk Produktion, Boden
E-post:
rotorbladet@rotorwings.se
Hemsida:
http:/Aww.rotorwings.se
Framsida:

God Jul & Gott Nytt Ar!
Foto:Andreas Fernandez Rosenke
Ovrigt:

Eftertryck tillatet om kallan anges.

7//5(1 Rotorblandet Gnshar véra lisare
en rihtigt God Jul ochs ett Gott Nyt A

NALSTICK

Under denna rubrik avser vi att
framover publicera sma
giftigheter. De dr avsedda att
satta fingret pa foreteelser som

inte séllan ifragasatts av gemene

man. Skriv kortfattat och
humoristiskt. Personangrepp
refuseras. I detta nummer
publiceras nagra val valda
exempel.

Ordforandens harkling

Nobelfestligheterna pagar som bast nér
detta skrivs. Julskyltningen har pagatt
sedan ett par — tre veckor.
Adventskonserterna avlgser varandra
och Luciafirandet star for dorren,
sarskilt pa alla dagis runt om i landet.
Det ar lika rorande vare sig man ar
fordlder, far- eller morforalder att se de
sma liven Det &dr jullunchernas forlovade
tid. Samtidigt sitter manga och sliter
med att slutfora allt som skall vara klart
fore den vélbehovliga julledigheten, en
ledighet som i &r ar férhallandevis kort
om man inte har nagra semesterdagar
kvar att ta ut.

Det mesta &r sig likt med andra ord. Men
anda inte. Vadret ar sig definitivt inte
likt, dtminstone inte vad jag kan minnas.
Fran att i bérjan av november ha haft
drygt 40 cm snd har det mesta regnat
bort har i Norrbottens kustland. Kvar ar
en hérd ishinna som har forsett orto-
pedklinikerna med full sysselséttning.
Det har toat och frusit pa om vartannat
iinlandet s renndringen har bekymmer
med betet at sina djur.

Maken till rymdhysteri har inte skadats
i svenska massmedia sedan Sputnik
1957 och den forsta manlandningen
1969. Christer Fuglesangs rymdresa har
blasts upp till nationalistiska propor-
tioner som inte star de norska efter. Men
det kanske dr helt i sin ordning,
Christers efternamn skvallrar ju om
hans norska pébra. Naval, hdandelsen
skall pd intet sitt forringas. Jag vet nagra
i var kamratkrets som optimistiskt
slangde in sin ansdkan om att bli
Sveriges forsta astronaut for sa dér en
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17 - 18 ar sedan. Men dom fick néja sig
med att ratta MD-80 m.m. pa SAS. Inget
daligt alternativ det heller.

Politiska oroligheter och vdpnade
konflikter pagar oavbrutet runt om i
varlden, 1at vara i varierande omfatt-
ning. Att Irak-kriget gattibaklas dr inget
att forvanas over. Jag minns som om det
var i gar ndr Egyptens president Hosni
Mubarak varnade USA fér en invasion
i Irak med orden ”"Ni gor er av med ett
problem men kommer att skapa ett
dussintal nya”. Historien &r full av
exempel pa att det oftast gar snett nar
man bedriver inrikes utrikespolitik,
oavsett om det sker pa grund av
opinionstryck (Bush-administrationen/
11 september) eller for att stdrka sin
politiska makt (Milosevic/Kosovo).

Ligger det kanske en del i det som arets
fredspristagare professor Muhammad
Yunus fran Bangladesh hdvdar, ndm-
ligen att terrorism tillfdlligtvis kan
tryckas ner med militdra medel men
bara utrotas genom att undanréja
fattigdom? Vi dr nog ménga som ar
beredda att instimma helt eller delvis.
Kriget i Irak kostar USA c:a en miljard
svenska kronor per dygn (!) enligt flera
kéllor. Vad skulle inte kunna astad-
kommas betrdffande fattigdomsbe-
kdampning med sddana ekonomiska
resurser? Det dr darfor markligt att
politiska ledare hellre tar till militdra
maktmedel for att 16sa konflikter i stillet
for att arbeta forebyggande och mot-
verka att de alls uppstar. Det kommer
darfor under overskédlig tid att finnas
behov av svenska forband for inter-
nationella insatser i oroshdrdar i var

ndra omvdrld. Det dr vl omvittnat att
svenska forband gor bra ifran sig nar
dom vél dr pa plats. Dom kan dock inte
gora ett béttre jobb dn vad deras poli-
tiska mandat medger, oavsett om
ramvillkoren satts av det internationella
samfundet eller Sveriges riksdag och
regering. Mina tankar gér till de heli-
kopterkamrater som nu ar pa plats i
Kosovo. Jag hoppas att deras insatser
inte blir forgédves. Det finns ju inte ndgon
politisk plan for Kosovos framtid,
konflikten dr bara forpuppad...

Om ett par dagar skall jag vara med och
korsjunga bakom Brolle Jr, Sara Lofgren
med flera i bland annat John Lennons
“"War is over”. Jag sdnder en tanke till
er alla, hir hemma och utomlands med
strofen

”Avery merry Christmas, And a happy
New Year, Let’s hope it’s a good one,
Without any fear. War is over, If you
want it, now...”

Ordforanden

Besok var hemsida
www.rotorwings.se.
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Redaktor'n

Sa var det dags for julnumret. Nar ni
laser detta sitter ni kanske vid bordet
och dter julskinka och véntar pa tomten.
Man ska dock inte vara helt séker pa att
han kommer. Det krédvs ju som bekant
att man har varit snéll for att han ska
visa sin uppskattning genom ett besok
med maénga klappar. Ndgra som
definitivt varit snélla 4r de som ldmnat
underlag till Rotorbladet och i detta
nummer finner ni manga intressanta
artiklar. Bl a en artikel fran Tom Carlgren
som berdttar om erfarenheter som
manga av oss kan identifiera oss med.
Det hédnder dessutom mycket i
Helikopterflottiljen for ndrvarande. Det
kan ni se i detta nummer. Vi har en
rapport fran Kosovo, diar en svensk
helikopterenhet, bestdende av 3 st HKP9
och 23 personer, nyligen paborjat en
mission. En uppdatering vad géller
forberedelserna infér Nordic Battle
Group (NBG) samt en ny reseskildring
i samband med hemtagande av d&nnu en
HKP15 fran Italien. Vi har dessutom fatt
enreserapport fran AF 2 kamratférening
efter en resa till Narva som genomfordes

2003. Hall tillgodo. Sjalv ska jag smida
planer for hur jag ska lyckas lura mina
barn att tomten finns i ar igen. Jag holl
pa att aka dit ifjol ndr min &ldste son sa
att han tyckte det var konstigt att tomten
hade samma klocka som pappa!

Enriktigt god jul och en god fortsdttning
onskar
Redaktor'n

NALSTICK — |

Antligen vet vi varfor sa manga helikop-
trar finns i Linkoping. Det har namligen
avslojats vid bygget av den nya plattan vid
hangarbygget att plattan ar magnetisk.
Detta far till foljd att kontroller av
helikoptern innan start maste goras pa
annan plats och ytterligare komplicerar
trafikavvecklingen. Denna magnet har
sakert dragit till sig helikoptrar fran norr,
men vad hiander om man tar bort den?
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C I.hkpskv har ordet

Det lackar mot jul och en vélfortjant le-
dighet. Hanger 86 borjar slutforas i
etapp 1 och det ser ut att bli en mycket
fin hangar. Nar detta skrivs sa pagar en
revision av Hkpflj for att se om vi kan
gd fran ett interimistiskt verksamhet-
stillstand till att bli fullt ut ackrediterade
att bedriva flygverksamhet i lufthavet.
Det har jobbats med att skriva kvalitets-
manualer for att bryta ner krav fran
RML , ArbO, FOM och FUM till den
grad att blacket snart &r slut i vara da-
torer. Skdmt asido sd har det blivit en
ansiktslyftning i vara dokument som
beskriver hur vi bedriver var verksam-
het sé att den &r sparbar for alla och en
var. Forhoppningsvis blir verksamheten
bade sdkrare och effektivare i och med
detta. Det ar fortfarande nagra bollar i
luften som inte &r nedplockade &n. Jag
tinker da pa fortsatt utveckling av
HKP10 parken och uppgifter mot nya
formagor. Beslut huruvida civil FRAD
skall bedrivas hédr pa Kallax under se-
nare delen av 2007 har inte tagits &n. Vi
vet att det kommer att bedrivas mycket
morker/NVG flygning hiar under hos-
ten 2007 for att ga i land med NBG ut-

vecklingen. Det kommer att behovas
FRAD i stor utstrickning utéver “nor-
mal” flygovningstid (0900-1600) m a a
det.

Jag ser framfér mig att vi under 2007
utéover FRAD kommer att stodja HE
NBG med sin utveckling och att vi ar
delaktiga i utvecklingen i nya férmagor
kopplat mot PR (personal recovery) som
Satends har ledartrojan i. Vi far se vad
framtiden har i sitt skote. Jag kan bara
upprepa det jag skrev i férra C har or-
det. Det man forundras over nidr man ser
bakit i tiden dr hur lite vi vet om vad som
hinder i framtiden. Det giller och hiinga
med i utvecklingen och inte stanna for linge
i gamla hjulspdr.

Jag vill 6nska er alla en God jul och ett
Gott Nytt Ar 2007. Vila upp er, kom till-
baka med nya krafter. Ni dr behévda.

M;j Kent Tuoremaa
C I.hkpskv

NALSTICK -2

Manga fragar sig om HKP 15 ar en
drottning i lufthavet eller en prinsessa i
hangaren? Férmodligen det sistnamnda
eftersom den verkar foredra att sta

dar.
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Minnesstenen rest och avtackt

Nya stenen.

Minnesstenen 6ver arméflygverk-
samheten pd Bodenbasen som vi
tidigare skrivit om avtidcktes vid en
hogtidlig ceremoni den 27 oktober.
Ceremonin forrattades av stallforetrad-
ande chefen for Helikopterflottiljen,
overste Micael Bydén, i ndrvaro av
chefen for I 19, 6verste Jan Mortberg,
chefen for Artilleriregementet, Gverste
Torbjorn Larsson, chefen f6r 1.Helikop-

terskvadronen, major Kent Tuoremaa
jamte delar av skvadronens personal
samt medlemmar ur HkpS/AF 1
Kamratforening och representanter fran
de 6vriga militdra kamratféreningarna
i Bodens garnison.

Ceremonin inleddes under vinter-
forhallanden med kylig blast kl. 09:00.
Efter AF 1 samlingssignal och avlam-



Gamla generationen.

ning gjorde &verste Bydén en historisk
exposé over de verksamheter som
genom aren bedrivits pd Bodenbasen.
Kamratforeningens ordférande fram-
holl i sitt tal den goda forbandsanda
som var radande och som till stor del

ROTORBLADE

Nya generationen.

grundades péa dldre, erfarna kamraters
fasta men viélvilliga handledning av
yngre, oerfarna adepter. Arvet frén dldre
till yngre generationer framgick tydligt
nar man blickade ut 6ver de narvarande.

Overste Bydén och kamratféreningens
ordforande avtdckte minnesstenen
gemensamt varefter AF 1 marsch
“Overste Sellin” spelades.

Efter ceremonin var det samling i H6 dér
kaffe och smorgasar serverades. Det var

Pionjiren Gosta Bertilsson — snart 90 dr —
och sonen Leif — snart pensiondr. Ett
teknikerkall som gdtt i arv.

4

Avtiickning av
minnesstenen.
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Vir” HKP2.

mycket uppskattat att f& komma in i
varmen da vadrets makter var pa
misshumor. Efter kaffepausen bar det av
till Férsvarsmuseet for en guidad rund-
vandring som avslutning.

Ansvaret for bestallning och montering
av minnesstenen samt planering och
genomfdrande av ceremonin har i allt
vasentligt vilat pa Christer Astrom (AS).
Numera pensionerade majoren Michael
Swahn, f.d. controller pa Helikopter-
flottiljstaben, har varit ett ovarderligt
stod for tillkomsten av minnesstenen.
Foto:Elenor Astrom

8

Frestelsen att ta med Lotta som trofé enligt
gammal god arméflygarsed mdste ha varit
stor.
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Kjell Sirkka till minne

Kjell Sirkka har efter en tids sjukdom
limnat var kamratkrets vid en ilder av
55 ar.

Kjell var uppvuxen som ildst i en
fyrahovdad syskonskara i Kardis utanfor
Pajala dir pappa Henrik var
tulltjansteman. I slutet av 60-talet
triffade han sin blivande livskamrat
Marianne. Paret bosatte sig i Boden och
fick tva soner, Robert och Carl-Henrik.

Efter fullgjord virnplikt borjade Kjell
sin militira bana 1971 som elev med
tjdnstegraden konstapel péd
Gruppchefsskola 2 vid A 8 i Boden.
Hans inriktning kom att bli pjis- och
batteriplatstjinst dir han med tiden blev
krigsplacerad som batterichef pa ett
bandkanonkompani. I mitten av 70-talet
karridrvixlade Kjell till underofficer och
genomgick artilleriets
kompaniofficersskola 78/79 varefter han
befordrades till 16jtnant.

Kjell utbildades till flygforare 1980/81
och blev redan 1982 inskolad pd HKP3
som kom att bli den helikoptertyp han
blev mest fortrogen med. Kjell fick med
dren en bred och méingsidig
helikoptererfarenhet. Han var flyglirare,
instrumentflygutbildad, hade NVG-
instruktorsbehorighet och var influgen
pa samtliga helikoptertyper i tjanst vid
AF 1. Kjell hade dven erfarenhet av civil
helikopterflygning, bland annat fran
Norrlandsflyg i Gillivare. Denna
erfarenhet kom vil till pass nir
ambulanshelikopterverksamheten i
Lycksele byggdes upp i mitten av 90-
talet med Kjell som en av eldsjilarna.

Kjell ginstgjorde under sin flygarkarridr
i flera chefsbefattningar sisom
helikopterplutonchef,
helikopterkompanichef, flygchef och
sektionschef i AF 1 bataljonsstab. Frin
sommaren dr 2000 hade Kjell den tuffa
uppgiften att som versteldjtnant och
chef for Norrlands helikopterskvadron
leda sammansmailtningen av armé- och
flygvapenkulturerna nir FRAD-
verksamheterna pd F 4 och F 21
understilldes hans ledning. Det
olycksaliga HKP10-haveriet i Tarfala
kort efter chefstilltridet blev en tuff
utmaning dir Kjells ledarskap stilldes pd
hérda prov som han bestod vil.

Kjell var plikttrogen och noggrann till
sin natur och limnade aldrig nigonting
it slumpen. Oavsett vad han gav sig in
pa gjordes det med fullt engagemang.
Han bemodade sig om att till alla delar
besitta de kunskaper som respektive
aktivitet eller tjinst krivde. Kjell kom
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att lyckas vil med nistan allt han gav sig
in pa.

Trots tilmodigt argumenterande, inte
minst fran Kjells sida, férlorades
kampen om skvadronens fortsatta
verksamhet pa Bodenbasen.
Avvecklingsbeslutet var ju pa forhand
givet. Forberedelserna for avvecklingen i
Boden och 6verféring av verksamheten
till Kallax tog mycket kraft under en tid
da Kjell redan var mirkt av sin sjukdom.
Kjell blev den siste chefen f6r den
militira flygverksamheten pa
Bodenbasen.

Kjell hade ménga intressen vid sidan om
arbetet. Han var bade ilg- och
smiviltsjigare och hade genom &ren
flera jakthundar. Kjell var ocksa duktig
pa att spela dragspel, ett
musikinstrument som han girna spelade
nir tillfillet kindes ritt. Natur- och
friluftsintresset forde honom ofta dven
p fritiden till fjills dir han njot av
fridfullheten. Under en period hade

familjen segelbdt i Luled skirgird och

mycket tid tillbringades pa havet. I
borjan av 90-talet sildes biten och
familjen kopte en stuga pi en 6 i
skirgirden dir fritidsfiske kom att bli ett
stort intresse. Nir barnen flugit ut
forvirvades en gird i Alvik utanfor
Luled. Garden renoverades efter hand
och Kjell borjade med
niringsverksamhet. Han hade stora
planer {or framtiden med girden som
bas. Kjell var bland annat biodlare och
bedrev odlingar bide vid stugan och
hemma pi girden i Alvik. Manga av
dessa fritidsintressen forde honom
samman med arbetskamrater frin AF 1
ocksa vid sidan av tjinsten.

Nirmast sorjande ir Kjells livskamrat,
sonerna med familjer, hans far samt
syskonen med familjer.

Ett gott féredome och en god kamrat
har limnat oss men kommer alltid vara i

minnet ljust bevarad.

Ordforanden

NALSTICK — 3

Alltmer elektronik av olika argangar och
standards har efterhand stoppats in i den
i och for sig utmarkta HKP10. Digitala
och analoga komponenter har blandats
hej vilt. Konstiga felutfall ibland annat
navigations- och styrsystemen
resulterande i omfattande felsékningar
har blivit foljden. Liksom HKP3 en gang i
tiden star nu en NVG-modifiering for
dorren. Kablaget i skrovet dr dock
fortfarande detsamma som vid leverans.
Det ar som att forsoka fa mera kram ur
sin gamla PC med nya grafik- och
ljudkort for att sedan uppticka att

datoreldndet bara hakar upp sig trots att
tillverkarna forsakrar att allt ar
kompatibelt. F-n tro’t.
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Hemflygning av K28 ’Magda”’

Mindagen den 16 oktober var det dags att dka till Italien for att flyga hem
den sjiitte HKP15 frin Agustas fabrik i Vergiate. Men trots samma
firdvig som foregingarna, skulle det visa sig bli en dventyrsfylld tur...

Det var skont att dntligen vara pa vig
efter att resan blivit senarelagd for tredje
gangen. Visom akte den hir gdngen var
Johan Dahlstrom (DA), Magnus
Karlsson (KG), Mattias Blom (BOM)
samt Nina Karlsson fran Infoavdel-
ningen.

Vi hade fatt uppdraget i ett ganska sent
skede sa det var inte lage att planera en
helt ny rutt, utan vi bestimde oss for att
aka exakt samma vag som K26 och K27
hade tagit nagra veckor tidigare. I och
med det sa gick ansékan om diplo-
matiska tillstdnd lite smidigare.
Dessutom dr den rutten ganska bra med
hansyn till vader, d& den i huvudsak
foljer kustlinjen, och dédr dr som bekant
inte s4 manga hojdpartier. En bonus-
effekt r dessutom att det finns ganska
mycket att titta pa. Lingden pa den har
rutten ar 1667 nautiska mil, att jamfora
med raka spéret Vergiate-Malmen som
ar 801 nautiska mil.

Ta till hoger vid Medelhavet...

Resan startade i Norra Italien pa ons-
dagen for att sedan gé i néstan sydlig
riktning till Medelhavet. Dar svangde vi
hoger for att folja Rivieran tills den bojde
av soderut. Strackan utmed Medelhavet
gick igenom manga kontrollzoner, vars
flygtrafikorgan inte hade var fardplan.
Det var endast start- och malflygplats
som hade fatt fardplanen, vilket

resulterade i ganska mycket prat pa
radion, med franska flygtrafikledare
som pratade dalig engelska. De ville
veta var vi hade startat, skulle landa, typ
av helikopter samt antal ombord. Nér
det var avklarat fick vi en transponder-
kod som enbart gidllde deras omrade,
och sedan vi hade passerat var det dags
att lamna tillbaka transponderkoden.
Emellan kontrollzonerna pratade vi
med omradeskontrollen, och nir de
insdg att vi var under kontrollerat luft-
rum var de inte intresserade av oss.

Kulinariska laxor

Det var en ldttad besdttning som
mellanlandade pa Carcassone for att
inmundiga en bit mat och pusta ut efter
allt radioprat. Undertecknad, som gillar
kottbitar som inte ar alltfor genom-
stekta, bestéllde gladeligen in en biff
som skulle vara RARE. Det var den, och
nu har jag lart mig att det racker med
medium om man vill ha kottet rott i

Snabbt tillagad kottbit.
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mitten och inte hela kottbiten - den var
bara tillagad 3 millimeter in!

Lyckligt ovetande

Efter Carcassone var det min tur att
navigera eftersom vi turades om och
bytte position efter varje stopp. Vi
sneddade over till franska atlantkusten.
Situationen hade nu léttat lite och det
var glesare mellan kontrollzonerna nar
vi ndrmade oss Toulouse. Magnus och
jag kom &verens om att ga vid sidan av
for att slippa prata med flygtrafik-
ledningen, eftersom vi inte skulle landa
dér och inte heller hade nagot vatten vid
sidan av som tvingade oss att ga
igenom. Sagt och gjort, vi flog vid sidan
av for att styra kosan mot nésta
kontrollzon, och det gick galant. Nédstan
framme bestdmde vi oss for att gora
samma sak igen, det vill sdga ga vid
sidan om. Magnus fick styrkommando
att svanga hoger 30 grader for att sikta
pa kontroll-zonsgransen norr om La
Garenne. Det bar sig da inte battre dn
att vi kom att passera igenom ett P-
omrdde (P star for “prohibited” och det

Radioaktivt kolkraftverk?

dr inte tillatet att flyga igenom ett sddant
omrade vid nagot tillfdlle). Det fanns
med pa kartan men inte i GPS:en eller i
FMS:en. Vi passerade en anliaggning
som jag tyckte sdg ut som ett kdrn-
kraftverk, men Magnus sa att “det &r ett
kolkraftverk, inget kdrnkraftverk”. Vi
hade transpondern igang och syntes
férmodligen pa varenda radarskdrm i
hela Frankrike, s nar vi ndrmade oss
P-omradet skickades ett jaktflygplan
upp fran Bordeaux flygplats for att
identifiera oss. Vi var lyckligt ovetande
om detta och fortsatte, ndjda med att
slippa prata sa mycket i radion, mot
Bordeaux, som var vart mal denna forsta
dag.

Ingen vanlig Airport Handling
Service

Radioprat och fardtillstdnd in till Borde-
aux gick, for att vara i Frankrike,
ovanligt smidigt och flygtrafikledning-
en sldppte in oss pa final mot heliporten
samtidigt som jaktflygplanetldg pa kort
final mot banan. Vi landade samtidigt
och hade ungefar 100 meters avstdnd i
sida, vi blev lite imponerade av hur
trafikledaren hanterade flygplan och
helikopter samtidigt. Pa en civil
flygplats i Sverige har man normalt
mycket storre separation mellan flyg-
plan och helikoptrar.

Vid stora flygplatser dr det normalt att
speciell personal hjédlper till med
transporter till och fran terminalbygg-
naden, sa kallad Airport Handling
Service. Vi kupérade och mindre &n tva
minuter efter det kommer en polisbil
fram till oss, varvid jag trodde att det
var de som skulle skota om vér transport
till terminalbyggnaden. Det var tva
poliser (gendarmer) som klev ur bilen
och ingen av dem pratade ett enda ord
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engelska, ytterligare en polis ansl6t som
kunde lite knagglig engelska. Efter ett
par minuter forstod jag att de inte skulle
kora oss och bagaget till terminalen,
utan de ville ha reda pd om vi varit pa
ett stélle som heter Golfech (Nuclear
Area). Det var P-omradet utanfor
kontrollzonen vid La Garenne visade
det sig, och jag erkédnde att vi mycket
vél kunde ha tangerat det omradet.
Polisen ville att befilhavaren skulle folja
med och eftersom jag navigerat och
dessutom var uppdragschef tog jag pa
mig det, &ven om det rent formellt var
Magnus som suttit som befdlhavare pa
den aktuella strackan.

Sambhallets fiende nr 1?

Det blev ett regelratt polisforhor dér de
hade kallat in férstarkning av ytterligare
en polis som behdrskade engelska
galant, han var dessutom insatt i flyg-
ning och flygkartor. De forsta poliserna
vi traffade kunde inte peka ut omradet
pa var karta utan de visste endast vad
det hette. Férhoret pagick i cirka en och
en halv timme och under den tiden
kopierades dessutom alla handlingar,
mina civila certifikat och helikopterns
dokumentation som luftvéardighetsbevis
m m. Dérefter ville de att jag skulle
skriva under protokollet, som var

skrivet pa franska och cirka tva sidor
langt, vilket jag gjorde efter att ha fatt
det oversatt till engelska och utan att
forsta ett enda ord av vad som stod dar.
Avslutningsvis ringdes aklagaren i
Bordeaux upp for att avsluta drendet,
vilket behovdes eftersom det var en
rapport skriven pd hindelsen. Nér jag
sedan skulle ga tackade polismannen,
som hade skott forhoret, sa mycket och
skrattade och sa till mig att “du &r inte
den forste och definitivt inte den siste
att flyga in i det omradet”.

Vil ute pé plattan igen hade resten av
besittningen gjort i ordning helikoptern
for natten, och det enda som aterstod var
att tanka innan vi kunde dka mot
hotellet, som visade sig vara ett
ombyggt slott ute pa landsbygden med
stora rum, dér inget rum var det andra
likt. Jag fick ett rum med badkar i sjdlva
rummet och dér tog jag mig ett valfor-
tjant bad innan middagen.

Inofficiellt dop

Dagen efter, pa fredagen, fortsatte vi att
folja vattnet dnda upp till Belgien. Fran
Ostende i Belgien gick vi ganska rakt
mot Malmoé med sma lampliga hopp
over vattnet. Efter att ha gjort en extra
tankning i Jonkoping landade vi utan
nagra fler incidenter pd Malmen
klockan 16.15 pé fredagen. Val hemma
forrédttades ett litet inofficiellt dop av var
helikopter, som fick namnet MAGDA
efter sina flygforare. "MAG” efter
Magnus Karlsson och “DA” efter Johan

Dahlstrom.

Text: Johan Dahlstrom
Bilder: Nina Karlsson

Magnus Karlsson och Johan Dahlstrom.
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Swe Heli Unit

Sedan den 27 oktober finns den
forsta insatsen med svenska
helikoptrar i utlandstjiinst. Swe
Heli Unit ingdr nu i KS 14 och ir
baserade pi amerikanska Camp
Bondsteel i Kosovo.

Under lang tid har forberedelser pagatt
for att sdtta in svenska helikoptrar i
utlandstjanst i Kosovo, och den 27
oktober invigdes officiellt den svenska
helikopterstyrkans gruppering pa
amerikanska Camp Bondsteel.

P4 Hotel Bravo, som svenskarnas
gruppering pa Bondsteel kallas, har
falthangarer och kontor i form av
containrar byggts upp. Dairifrdn
kommer nu helikopterstyrkan att
operera till och med juli nésta &r.

Operativa sedan november
Helikoptrarna ingar i KS 14, och ar
sedan borjan av november operativa
inom Multinational Task Force Center,
MNTEF(C), i Kosovo, dédr den svenska
styrkan ingar och dar svenske
brigadgeneralen Per Lodin for tillfallet
ar chef.

De férmégor som anmalts till Task Force
Center dr personal- och materiel-
transporter, rekognosering och ledning,
samt faltméassiga sjuktransporter.

Efter att ha varit pa plats i knappt tva
manader och genomfort efterfragade
uppdrag de senaste veckorna kan chefen
for Swe Heli Unit, oversteldjtnant Lars
Eklind, konstatera att bitarna borjar falla
pé plats. Det har dock initialt varit mer

Vid en ceremoni den 27 oktober invigde
chefen for KS 14, éversteldjtnant Karl-
Johan Nyberg, den svenska
helikopterbaseringen pd amerikanska
Camp Bondsteel. Chefen for Swe Heli
Unit, dverstelojtnant Lars Eklind,
lamnade av helikopterstyrkan pd
grupperingsplatsen, som dopts till Hotel
Bravo. Bondsteel dr nu en av fem camper i
Kosovo diir KS 14 har personal.

arbete med att forbereda verksamheten
i Kosovo &n han raknat med.

— En del av vara antaganden och
ingdngsvédrden fran Sverige har inte
stimt med verkligheten hdr nere.
Behovet av goda underréttelser och en
tillforlitlig sambandsldsning dr viktiga
frdgor som inte nog kan podngteras. Nar
det giller samband har vi pa grund av
olika anledningar hittills i viss utstrack-
ning forlitat oss pa reservsambands-
medel, séger Lars.
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Vilken ar din viktigaste
erfarenhet i Kosovo sa har langt?

— Vi maste ha en stor portion improvi-
sationsforméga for att pa ett bra satt
komma igéng i en for oss ny mission.
Jag kédnner att var svenska modell med
stor delaktighet och kiansla for
situationsanpassning har varit till stor
nytta. Vi lar oss hela tiden och vi
forbattrar fortlopande véra rutiner.

Ovat med amerikanarna

Innan man blev operativa i borjan av
november har svenskarna fatt 6va
tillsammans med sina amerikanska
kollegor. Det man 6vat kan sdgas vara
lokalkdnnedom, och vilka regler som
géller i omrddet som man kommer att
verka i framéover.

—Det handlar om att amerikanerna visar
och berittar for oss vilka flygregler som
gdller kring Camp Bondsteel, och i
omradet i ovrigt. Exempelvis var det
finns olika flyghinder, som kraftled-
ningar och skorstenar och visar dven var
det finns helikopterlandningsplatser. Vi
har blivit jatteval mottagna av amerika-
nerna och vi har en god niva, berattar
en av piloterna.

— Nir vira hkp 9 kom in
dver bergen mot Camp
Bondsteel och tog mark
héir i Kosovo klockan
15:45 den 25 oktober
kinde jag mig otroligt
stolt gver att fi vara
delaktig. Det ir nog det
storsta dgonblicket i min
militira karridr, siiger
dversteldjtnant Lars
Eklind, chef for Swe Heli
Unit.

Goda intryck

Divisionschefen, érlogskapten Thomas
Hansson, tar 4ven han med sig de goda
intrycken hem.

— Vi har fatt ett jattefint stod av
amerikanerna, och ocksa fatt bra
feedback tillbaka om hur professionella
vi dr, sdger han.

Helikopterstyrkan dr nu operativ och
kor uppdrag inom MNTF(C) som stdd
till de olika skyttekompanierna, nagot
som sa har langt har fungerat bra.
—Hkp 9 har hittat lite av en egen nisch,
och man har upptackt hur man kan
anvinda en sa pass liten helikopter pa
basta sitt, fortsatter Thomas.

Vad tar du med dig for
erfarenheter hem?

— Som svenskar ska vi vara stolta 6ver
det vi gor med den materiel och
personal vi har. Sen &r det viktigt med
bra logistik och samverkan i sddana har
insatser. Jag hoppas att man tar med sig
lardomar och erfarenheter som gors hér
till ndsta mission, sager Thomas.

Medalj for tjanstgoring
Thomas och all annan personal fran Swe
Heli Unit som varit pa plats i minst 30
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dagar har nu ocksé fatt NATOs “Non
Article 5”-medalj vid en ceremoni pa
Camp Victoria.

Medaljen som delats ut &r NATOs “Non
article 5”-medalj for tjanstgoring pa
Balkan. Den delas ut till alla som tjanst-

gjort minst 30 dagar i en Nato-ledd
mission, och alla fran Swe Heli Unit som
tjanstgor den stipulerade tiden kommer
alltsa s& smaningom att ha fatt medaljen.

Magnus Granbom

Helikopternehet i
Nordic Battle Group (HE NBG)
Full fart framat

Ett halvdr med intensiv utbildning och utveckling har genomfirts

Det dr med stolthet som chef for HE jag
i denna artikel blickar bakéat och
sammanfattar hostens verksamhet. Vi
hade forméanen att genomféra en
teambuilding i naturskona Kvikkjokk
som gav oss en bra start infér hostens
intensiva program och nedan kommer
du att kunna ldsa om bade genomfoérd
och planerad verksamhet for forbandet.

Rekrytering

Forbandet &r nu till huvuddel rekryte-
rat. Uppfyllnad av personal inom
framforallt flygunderhéllsfunktionen
genomfordes under november ménad
och har darigenom skapat en bra foérut-
sdattning for att denna funktion skall
kunna lyfta blicken ytterligare och
planera samt genomfora kommande
verksamheter med rdtt personal-
innehall. Forbandet har fortfarande brist
pa Ledsyst-personal samt kvarters-
maistare. Rekrytering till dessa befatt-
ningar kommer under forsta delen av
2007 att vidgas till att soka personer
utom helikopterflottiljen. Finns det
nadgon inom hkpflj som dr intresserad av
dessa befattningar tveka inte att
kontakta undertecknad fér mer
information.

Vi har dven paboérjat en rekrytering av
varnpliktiga inom hkpflj ddr en handfull
kommer att bli kontraktsanstillda fr. o
m februari manad 2007. Befattningarna
aterfinns i ledningsgruppen déar vi
framst soker kompetens inom stabs- och
expeditionstjanst.

Personlig fardighet

Vi har under ett antal veckor i host
genomfort grunder i enskild soldat- och
gruppstrid och skyddstjdnst.
Kompetens for genomforande av dessa
utbildningar aterfinns till viss del i
forbandet men vi har dven erhallit
mycket bra stdd fran 119 och 1.hkpskv.
Ett stort tack for vdl genomforda
utbildningar.

Ett annat inslag i utbildning och utveck-
ling av den personliga fardigheten har
varit den SERE-utb! (som beskrivits i
tidigare artiklar) och CSAR-utbildning?
for besdttningsmedlemmar som
genomforts pa Vidsel och Karlsborg.

Vi kommer att skicka en person till UK
traningscentrum foér 6verlevnad och
strid i djungelmiljé under januari och
februari 2007. Vi kommer att, efter
denna sex veckors utbildning i Central-
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Ovning i personlig fz’irdiet.

amerika, inom férbandet ha kompetens
motsvarande djungelinstruktor.Detta ar
sjalvklart inte enbart en viktig kom-
petensutveckling for den enskilde och
HE utan naturligtvis d&ven pa sikt en
viktig erfarenhet f6r hkpflj.

Ovning

Ovningen NORDEX har genomforts och
varit ett avgorande steg i utbildning och
utveckling av forbandet. Strategisk
transport fran Kallax till Satends, som
spelmissigt var strategisk flygplats,
genomfordes med ménga vunna
erfarenheter infor framtiden. Vi
grupperade for forsta gangen tillsam-
mans med den flygplatsenhet (FE01)
som ingédr i NBG-konceptet. En viktig
erfarenhet efter 6vningen ar att inte
lamna strategisk flygplats forran FEO1
ar helt uppréttade pa taktisk flygplats. I
vér iver att utnyttja tilldelade 10 6vnings-
dygn sa effektivt som mojligt lamnade
vi Satends for tidigt.

For forsta gdngen genomfordes utbild-
ning och utveckling i metoder och
funktioner med forbandets egen
personal for att kunna I6sa forbandets
huvuduppgift Medicinsk Evakuering.
Forsok med ny materiel har ocksé

genomforts i syfte att prova hkp10-
systemet i faltmiljo och da genomfora
S-check. Tyvarr var inte vddret pa var
sida och planerad S-check fick genom-
foras pa Satenas. Vi fick dock tillfalle att
provrangera hkp10 in i vaderskydd.
Virdefulla erfarenheter har dragits och
kommer nu att ligga till grund for den
fortsatta utvecklingen.

CSAR utbildning.

Formageutveckling

For flygtjanstens del ar det laghojds-
profiler och NVG-profiler som trénas.
Laghojdsprofiler kan vi flyga med
nuvarande Super Puma men NVG-
profiler kommer inledningsvis att flygas
i simulator (Madrid, Spanien) i syfte att
skapa basta mojliga forutsattning for
piloter och besattning infér mottagandet
av hkp10B.

Pa flygunderhallssidan har utbildning i
alla de kompetenser som behdvs inom
forbandet till del péborjats. Del av
personalen har genomfort typutbild-
ning hkp10 och paboérjar efter arsskiftet
praktik. En annan del dr materiel-
tillférsel och kompetenser inom t ex
basmateriel, fordon, DIDAS/DELTA,
sdkmat och FSO-M. Det kan se enkelt
ut men dels maste vi bestimma oss vad
vi vill ha, dels skall dokumentation
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vandra ett otal turer innan de forvandlas
till hdrdvara i forradet.

Under 2007 kommer férbandet framst
att genomfora ovningar i samverkan
med 6vriga delar inom NBG. Vi kommer
bland annat att delta i internationella
telekrigsdvningar och studiebestk
kommer att genomforas i syfte att
inhdmta kunskap och underlag fran
lander som har en bredare erfarenhet av
liknande uppgifter som HE NBG skall
kunna 16sa. Dessa besdk och utbyten
kommer att spela en avgorande roll i
utvecklingen av forbandet och hér
kommer vi att behova stort stod av
ovriga delar inom helikopterflottiljen.

Utmaningar

Under det kommande aret har vi
identifierat ett antal utmaningar for att
lyckas med uppgiften att vara klara for
beredskap 2008-01-01.

Vi skall for det forsta utveckla ny for-
maga till upptradande i nya flygprofiler
och NVG-flygning som tidigare inte
anvants inom hkp10-systemet. I utveck-
ling av detta nya upptrddande kommer
flygning och taktikanpassning med
varnare och motmedelssystem (VMS)
att ha en central roll.

Till detta kommer utveckling av
planeringstod for dessa flyguppdrag
genom uppréttande av Mission Support
Element (MSE). MSE-funktionen, som vi
har liten erfarenhet av inom helikop-
terflottiljen, kommer att vara en avgor-
ande roll i forbandets forméga att skapa
underlag for beslut om insats i l6sande
av huvuduppgiften Medicinsk Evaku-
ering.
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Underhallskoncept for faltbasering av
helikopter i olika miljoer och klimat-
zoner dr en annan stor utmaning som
kommer att krdva mycket av sdval
féorbandet som oOvriga delar inom
flottiljen.

Strategisk transport av helikoptrar och
materiel 4r en annan stor utmaning som
skall hanteras och utvecklas under
véaren 2007. En avgorande del i detta ar
att vi tidigt far rimlig méjlighet till att
utveckla detta koncept och vi dr da
naturligtvis helt beroende av vilken typ
av flygplan som kommer att anvandas
for den strategiska transporten. I
dagslaget diskuteras AN-124 och/eller
C17.

En framgangsfaktor for att lyckas med
det som ndmnts ovan dr den modifiering
som genomfors av 3 st hkpl0B med
leverans midsommar, september och
oktober 2007. De snéva tidsforhéllanden
stéller stora krav pd HE men dven hkpflj
i Ovrigt da vi till del &r tvingade att ha
stora delar av ovanstdende klart fore
leverans av hkp10B.

Jag vill avsluta med att tacka personalen
i HE for det stora engagemang och vilja
till att driva utvecklingen framat ni har
visat under hosten. Stort tack till 6vriga
personal inom helikopterflottiljen som
pa ett eller annat s&tt stodjer
utvecklingen och upprattandet av HE
NBG.

Ovit Ulf Landgren
C HE NBG

(Footnotes)
! Survival Escape & Evasion Resistance and
Extraction

2 Combat Search And Rescue
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Langtar du efter sn6n?

Har foljer en dagbok for en
typisk vinter i
sndskottningens tecken.
Slutar du att lingta efter att
ha last den har?

.'..- 1 5
M S
L) A éQ‘ 9:e December

Vi vaknade upp till en underbar matta av
kristallvit sn6, som tickte varenda centimeter
av landskapet.Vilken fantastisk syn! Finns det
nagot vackrare stille i hela varlden? Att flytta
hit var det bista jag ndgonsin gjort. Jag
skottade for forsta gangen pa flera ar och
kande mig som ung pa nytt. Jag skottade biade
var uppfart och trottoaren. | eftermiddags kom
snoplogen och fyllde trottoaren med sné igen
och blockerade uppfarten, sa jag fick ta en
vanda till med snéskyffeln.Vilket underbart liv.

12:e December

Solen har smiilt all var fina sné.Vilken
besvikelse. Min granne séger att jag inte ska
oroa mig, vi kommer absolut att fa en vit jul.
Ingen sn6 pa julen skulle ju vara forskrackligt!
Bob siger att i slutet pd vintern kommer vi att
ha s& mycket sné att jag aldrig vill se sné igen.
Jag tror inte att det dr mojligt. Bob 4r en
trevlig minniska. Jag ar glad att han ar var
granne.

14:e December

Sno, underbara sné! Det kom 20 cm i natt.
Temperaturen hade sjunkit till -20. Kylan far
allting att gnistra.Vinden gjorde mig lite kall,
men jag vairmde upp mig med att skotta
uppfarten och trottoarerna. Detta ir livet!
Snoplogen kom tillbaka i eftermiddags och
begravde allt i sn6 igen. Jag insag inte att jag
skulle behéva skotta sa har mycket, men jag
kommer verkligen i form pa det hir viset.

15:e December

50 cm till. Sdlde min van och kopte en
fyrhjulsdriven bil i stillet. Kopte vinterdack till
frugans bil och tvd extra snéskyfflar. Frugan vill
skaffa en vedspis utifall elektriciteten skulle

sluta fungera men jag tycker det verkar I6jligt.
Vi bor ju faktiskt inte i Alaska.
16:e December

Snéstorm i morse. Foll omkull pé isen pa
uppfarten nir jag saltade. Ont som fan. Frugan
skrattade i en timme...Roligt..

17:e December

Fortfarande langt under noll grader.Vigarna ar
for isiga for att man ska kunna ta sig
nagonstans. Det var stromavbrott i fem
timmar. Inget att géra utom att stirra pa frugan
och forsoka att inte irritera henne.Vi skulle
nog ha kopt en vedspis, men det erkdnner jag
inte for henne. Jag hatar nir hon har ritt. Jag
kan inte fatta att jag fryser ihjil i mitt eget
vardagsrum.

20:e December

Elektriciteten ar tillbaka igen, men det kom 35
cm till av den dar vita skiten i natt. Mer
snoskottning. Det tog hela dagen. Snoplogen
kom tvé ginger idag. Forsokte hitta en
grannunge som kunde skotta, men dom var
upptagna med att spela hockey sa dom. Jag
tror dom ljuger. Ringde till den enda
jarnaffiren i trakten for att fraga efter en
snoslunga, men dom var slut. Dom far kanske
hem fler i mars. Jag tror dom ljuger. Bob siger
att jag maste skotta annars kommer
kommunen att géra det och sedan skicka mig

en rikning pa jobbet. Jag tror Bob ljuger ocksa!

22:a December

Bob hade ritt om att det blir en vit jul. Det
foll 32 cm till av vit javla sn6 inatt och det ar
sa inihelvete kallt att det antagligen inte
kommer att smilta forran i augusti! Det tog
mig 45 minuter att kld pa mig och ga ut och
skotta i morse, sedan blev jag pissnédig. Nar
jag klatt av mig, pissat och klatt pa mig igen sa
var jag for trott for att skotta. Forsokte hyra
Bob att ta hand om snéroéjningen resten av
vintern eftersom han ju har en plog pa sin
lastbil, men han sédger att han inte har tid. Jag
tror att den javla skitstoveln ljuger!!

Forts.sid 23
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AF 2 Kamratforeningsresa till
Estland, hosten 2003

Med stor forvantan och med ldtt bagage
klev vi ombord pa FV:s FPL TP100
(SAAB 340) lordagen den 30 aug, ki
0800.

Deltagarna (30 st) utgjordes av en bra
blandning av par, singlar, dldre och
nagot yngre som tillsammans hade den
gemensamma instdllningen att resan
skulle bli sa minnesvard som méjligt.
Resans slutmal var Narva som pa-
borjades med en flygresa fran Malmen
till Tallinn for att sedan fortsdtta med
turistbuss, ldngs finska viken, till den f6r
oss svenskar historiska staden.

Pa tal om historia sé& &r det ju alltid bra
om man pé ett sammanfattande sitt har
last pa litet om platserna som skall
besokas, aven om de entusiastiska
guiderna gjorde sitt allra basta for att
forklara sammanhangen.
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Flera av resans deltagare, som dven
deltog i "SWEDISH ARMY DISPLAY
TEAMS” 4-15 juli 1997, menade att
Sverige da atererovrade hela Baltikum
med bl a helikopteruppvisning, marsch-
musik och farska wienerbréd — men
detta &r ju en helt annan historia.

Ater till &rets resa och Narva, som tyvirr
inte bjod pa det allra bdsta av vider, men
detta kompenserades helt och fullt utav
en trerdtters lunch som smakade alldeles
utmarkt efter bussresan. Efter lunchen
tyckte var svensktalande reseledare
(Kaja) att det var hog tid att dntligen
erdvra staden pa dess sevardheter med
bl a ett besok pa fastningen, “Narva
Linnus” beldget vid grédnsfloden
Narova, som till stor del fardigstélldes
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under svensktiden och déar vart senaste
framgangsrika slag stod.

Fastningen, liksom staden i 6vrigt, blev
svart skadad under andra vérldskriget
och aterstillandet paborjades 1968 for
att fran 1986 inrymma “Narva
Museum”. Utstédllningen “Narva as a
Provincial Town of the Swedish
Domain 1583-1704” dédr den
engelsksprakiga texten informerade oss
om foljande intressanta fakta:

”One of the brightest periods in the
history of the town is reflected in the
exposition — Photographs, scale model
of the town, fragments of portals of
medieval houses recreate the lost look
of Narva, the town which had been
former called — the Pearl of the Baltic”.

Fistningen “Narva Linnus” med tornet
7 7”7
Long Hermann”.

Frin utstillningen "Town of the Swedish
Domain 1583-1704"
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Vart besok i Narva spriackte vart hart
pressade tidsschema, varfor aterfirden
till vart hotell i Tallinn fick forceras utan
att vi kunde ta den vanligtvis
obligatoriska fikapausen och benstrack-
aren.

Vart 6vernattningshotell “PIRITA TOP”
lag nordost om staden, utmed Tallinn-
bukten, i ett omrade med namnet Pirita.
Hotellet hade fardigstallts till
olympiaden i Moskva 1980, som hade
utlokaliserat seglingsgrenarna till
Tallinn, for att pa ett vardigt sétt har-
bérgera bade tdvlande och funktiondrer.
Hotellet 4r numera ett s k SPA-hotell.
Efter incheckningen pa hotellet och
sedvanlig “uppmumning” och ombyte
till vardad klédsel fortsatte vi bussresan
till Tallinn:s resecentrum, varifran vi till
fots tog oss till en restaurang innanfor
stadens ringmur.

Var reseledare (Kaja), som stod som
vard for hela vart besok i Estland, hade
ater bestéllt en utsokt trerdttersmeny pa
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en mycket trevlig restaurang i Tallins
centrala del.

h

En skl for vdr resa.

Dag tva (sondag - med toppenvider)
blev vi efter hotellutcheckningen ater
transporterade fran hotellet till Tallinn:s
centrala delar for en guidad tur med var
trevliga reseledare.

Efter guideturen fick vi en stund for oss
sjalva, for ev shopping, innan vi skulle
atersamlas for lunch. Naturligtvis ingick
dven denna gang en trerdttersmeny —
vad annars?

Mitta och belatna aterstod nu bara den
sista punkten p& programmet: -
transport till flygplatsen for aterfard till
Malmen.
Kamratféreningens
(Thomas Stensson),
arrangerat hela resan,
tackade var reseledare, med en present
och fran oss deltagare kom en férhopp-
ningsvis vdrmande applad, fore
avskedet pa flygplatsen.

Anm Var duktiga och trevliga reseledare
(Kaja) behérskade fem sprak — forutom
estniska dven finska, ryska, svenska och
engelska.

ordfdorande
som hade
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Pé flygplatsen utrustades vi med, for
utlandsflygning, obligatoriska boarding
pass for att vi dérefter skulle kunna
passera bade passkontroll och tull och
via tv-skdrmarna invidnta besked om
”Go to gate” for var flight SVF 05.

Esternas politiska historia domineras av
frimmande makters kamp om kontrollen
o6ver handel och handelsvdgar i norra
Baltikum. | borjan av 1200-talet delades
esternas land upp mellan danskar i norr och
tyskar i soder. Drygt ett sekel senare silde
danskarna, efter ett storre estniskt uppror,
sitt landinnehav till de tyska svardsriddarna.
Dessa blev dirmed ensamma herrar over
Livland, en statsbildning som omfattade hela
det nuvarande Estland och norra Lettland.
Tallinn vaxte fram kring en danskbyggd borg
pa Domberget. Staden anslots tidigt till
Hanse-forbundet och dominerades under
medeltiden av tyska och skandinaviska
handelsmidn och hantverkare medan den
estniska landsortsbefolkningen blev livegna
bonder.

Det tyska styret forsvagades och upphérde
efter den ryske tsaren Ivan IVs angrepp 1558.
Efter de foljande decenniernas krig mellan
ryssar, svenskar, polacker och danskar lade
Sverige under sig allt storre delar av landet:
1561 Tallinn med omnejd, 1629 sédra delen
av landet och 1645 den storsta 6n Osel.
Sverige utnyttjade landet for import av
livsmedel och de livegna bondernas situation
forbattrades mot slutet av svensktiden.
Domstolsvasendet reformerades, allmoge-
skolor, gymnasier och tryckerier inrittades.
1632 grundade Gustav Il Adolf Sveriges forsta
universitet i Tartu.(Universitetet i Uppsala
blev det andra).

Genom det nordiska kriget vid 1700-talets
bérjan tringdes svenskarna undan. Esterna
kom under rysk 6verhoghet med freden i
Nystad 1721 och allmogens villkor for-
samrades pa nytt och total livegenskap infor-
des.

Estland blev sjilvstindigt sa sent som 1991.
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Kaja vir trevliga reseledare.

Hemflygningen med TP100 (dock med
en annan fpl-individ och besittning)
avlopte utan nagra stérningar.

Vil tillbaka pa Malmen, platta 81, dér
vi utan nagra som helst formaliteter pa
flygplatsen kunde ta avsked fran
varandra med ett glatt HE] DA och med
en forhoppning om ett dterseende pa
nasta resal.

Ett stort TACK frén oss alla vill vi ge till
Thomas Stensson och medarrangérer for
en vél arrangerad och genomford resa.

Foto: Gerd Jacobsson
Text: Roland Lindstedt

23:e December

Bara 5 cm sn6 idag. Det ar nollgradigt nu.
Frugan ville att jag skulle juldekorera huset i
morse. Ar hon helt javla slut eller? Varfor sa
hon inte det for en manad sen? Hon siger att
hon gjorde det men jag tror fan karringjaveln
ljuger!

23

24:e December

I5 ¢cm. Snén har blivit sa javla hart packad av
snoplogen att jag brot av skyffeljaveln. Tror jag
fick en hjartattack ocksa. Om jag far tag pa han
som kor plogbilen sa ska jag fanimej ta tag i
pungen pa han och dra han genom snén! Jag
vet att det javla psykot gbmmer sig runt
hornet och vintar pa att jag skottat firdigt, sen
kommer han i 100 knyck och plogar igen allt..
Tanten ville att vi skulle sjunga julsanger
medan vi 6ppnade julklapparna men jag var for
upptagen med att spana efter plogbilen..

25:e December

God jul. 50 cm till av férbannad javla sno!!.
Blev insnéad. Tanken pa att skotta far mitt blod
att koka. Gud vad jag hatar SNO!!!
Plogbilsféraren stannade till idag och fragade
hur laget va, jag slog till den javeln i huvet med
skyffeln...

26:e December

Fortfarande insn6ad.Vad fan skulle jag flytta hit
for, javla hala!! Och allt var HENNES idé.. Hon
gar mig pa nerverna...

28:e December
Fortfarande insn6ad. Satmaran gor mig galen.
29:e December

25 cm till. Bob sédger att jag maste skotta taket
annars kan det rasa in. Javla dumskalle, tror
han att jag ar helt sénkt eller??

30:e December

Taket rasade in. Plogféraren har stamt mig pa |
miljon for att jag slog honom i huvet och
karringen har akt till sin mamma...

31:a December

Eldade upp hela javla hushelvetet.. Ingen mer
snoskottning har!!

8:e Januari

Jag mar sa bra. Jag dlskar dom har sma pillren
dom ger mig.Varfor ar jag fastbunden i singen?

Jag tror jag hor plogbilen hir utanfor.

Fram med spaden!

Redaktor’'n
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Vi fortsatter att rensa lagret; medlemmar i kamratforeningen
kan nu kopa foljande till halva priset:

Vara Ord pris 50 % rabatt
Arstallrikar serie (1989—1998) 2600:- | 300:-
Enstaka arstallrikar 300:- [50:-
Jubileumstallrik 500:-  250:-
Sportbag (réd/gul/bla) 260:-  130:-
Manschettknappar [50-  75:-
Slipsnal 100:-  50:-
Brosch (rosett med hinge) 60:-  30:-
Keps (broderad logo) 80:-  40:-
Kamratféreningens nal 25 12:50
Tygmarken 20:-  10:-
Vykort 5-  2:50
Paraply 80:-  40:-
Varorna hér nedan kan man fa som

bonus vid kop over 100,-

Syetui 10:-
Kladborste 10:-

Nyckelring 10:-

Ev. portoavgift tillkommer.

Du bestiller varor/artiklar med inbetalningskort

till PG 43 56 10-1.

KOM THAG att ange artikel samt antal/storlek.
SKRIV OCKSA VEM DU AR pé talongen sé vi

kan leverera varorna!

Du kan dven bestilla varorna pd www.rotorwings.se.






