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Ordfoérandens harkling
50 ar - nagra reflektioner kring tid som gar

Firandet av 50 ars militdr helikopterverksamhet i Ovre
Norrland genomfordes planenligt den 4 — 5 september.
Evenemanget var alltigenom lyckat och uppskattat av
deltagande medlemmar som slutat sin aktiva tjanst. Ett
stort tack till all personal pa 1.hkpskv som arbetat intensivt
med forberedelser och genomf&rande! Jag vill ocksa rikta
ett varmt tack till saval forutvarande flottiljchefen Michael
Bydén som nyligen tilltradde Magnus Westerlund utan
vilkas stod jubileet inte hade varit genomforbart.

Att vilja datum for jubileet var inte det ldttaste. De flesta
i kamratkretsen vet mycket vél att det officiella datumet
for HkpS start var den 1 november 1959 och att de delar
av 1L.hkpskv som har sina rotter i flygvapnet borjade sin
verksamhet forst nagra ar darefter. Med hénsyn till all
annan verksamhet som var inplanerad foér skvadronen
under hosten hade vi dock inte sa manga alternativ att valja
mellan. Det medférde tyvérr att en hel del kamrater hade
forhinder det aktuella datumet och dérfor inte kunde delta.
En bidragande orsak var givetvis ocksa att vi inte hade na-
gon detaljerad plan for jubileet klar innan sommaren. Tvérs
emot vad vi pastod i férra numret av ROTORBLADET
bifogades inte heller ndgon inbjudan. Vi ber om ursakt fér
eventuella oklarheter det kan ha gett upphov till.

50 &r av militar helikopterverksamhet dr aktningsvart med
tanke pa hur ny teknologin ifrdga en géng var. Inte ens
10 ar efter Koreakriget da helikoptern for forsta gangen
visade sig ha en avgorande betydelse for operationerna
anskaffade Sverige sina helikoptersystem till marinen och
armén. 50 &r dr narapéa en mansélder. Som bataljonslikare
Ulf Klasson (KLU) en géng sade till mig, halvt pa skamt och
halvt pé allvar nér jag borjade gnélla 6ver forsémrad syn;
”Maénniskan ar som biologisk varelse inte designad att bli
aldre an 40 — 45 ar gammal.” Sett ur andra tidsperspektiv
ar 50 ar dock inte sérskilt lang tid. Har foljer ndgra exempel
att reflektera over:

* 300 ar — 1709 — Sverige lider sitt storsta enskilda militéra
nederlag ndgonsin vid Poltava

® 200 ar — 1809 — Sverige forlorar 1/3-del av sitt
territorium

¢ 100 &r — 1909 — Louis Blériot flyger 6ver Engelska kana-
len

* 90 ar — 1919 - 16jtnant Nils Rodéhn flyger fran Ystad till
Boden via Haparanda pa 7 timmar och 39 minuter utan
mellanlandning och sétter svenskt langdflygrekord med
1420 km

¢ 80 ar — 1929 — Jjudfilmen har premiar i Sverige

¢ 70 &r — 1939 — 1 september bryter VK2 ut och 30 november
borjar Finska vinterkriget

* 60 ar — 1949 — provflygningen av J 29 Flygande Tunnan
paborjas

® 50 &r — 1959 — J35A Draken borjar levereras, SAS borjar
som forsta flygbolag att operera med Caravelle, Arlanda
invigs

® 40 &r — 1969 — Apollo XI méanlandar, Boeing 747 och
Concorde flyger for forsta gangen

¢ 30 &r — 1979 — HkpS omorganiseras till AF1, Hdkan Lantz
far patent pa farggrafik till datorer

* 20 ar — 1989 — Berlinmu-
ren rivs, de forsta GPS-
satelliterna placeras ut,
forsta Gripen-haveriet

Sjalv upplever jag emel-
lanat att jag har svart for
att placera handelser ratt i
tiden. Herregud, det ar 30
ar sedan jag mot alla odds
anstdlldes vid HkpS...

/Ordforanden
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Chefen 1.helikopterskvadronen

har ordet

Att hosten och forvintern ar har marks tydligt i form av
klart lagre utomhustemperatur jamfort med den varma,
torra och langa sommaren som vi haft har uppe i norr.
Verksamheten har ocksd som brukligt dr under hostar
varit intensiv. Under september har vi bland annat ge-
nomfort ordinarie flygraddningsberedskap, en utokad
beredskapsuppgift, planerad och oplanerad flygunder-
hallstjanst, flygunderhallsévning i faltmiljo, ordinarie be-
sattningstraning i flygsimulator, 6verlevnadstraning och
—utbildning samt stdd vid fortsatt inférande av HKP10B
och utprovning av 10D. Under nagra veckor var det bara
ett fatal medarbetare kvar pa hemmaplan. Sammantaget
har dock perioden varit en positiv belastning, manga
tecken pa att vi behovs!

Sedan forra numret av Rotorbladet har skvadronen
Overtagit ansvaret inom Hkpflj for fortsatt utveckling
av formagor och insatsenhet till ISAF i Afghanistan. De
kompetenta medarbetarna vid HU ISAF har inordnats i
skvadronen och utgor fortsatt karntruppen i ISAF-arbe-
tet.

Verksamheten bestar alltjamt av mycket planering men
konkret verksamhet genomfdrs mer och mer, exempel-
vis flygunderhéllsovning och kurser. Den forsta rekryte-
ringen av personal till insatsen dr genomford med ett i
stort forvantat gott resultat. Manga fragor aterstar att 16sa
inom uppgiften men vi ser med tillforsikt framat och vi
aterkommer med mer detaljerad information om verk-
samheten.

Den 4 september genomforde vi tillsammans 50-arsjubi-
léet Over att militar helikopterverksamhet bedrivits i norr.
Jag vill rikta ett stort tack till er som besokte jubileet och
till er som hjalpte till att genomfdra det! Sarskilt roligt var
att personal fran de samtliga tre verksamhetsplatserna
Boden, Kallax och Froson kunde narvara. Ni kan lasa
mycket mer om jubileet i detta nummer.

Vid en blick utanfor skvadronen finns annu inga konkreta
svar pa vem flygraddningsansvaret overgar till och nar.
Uppgiften ar alljamt av hogsta prioritet for oss och vi
planerar med att vidmakthalla formagan t o m 1.kv 2010.

Vi har fatt viss information om att det inom samarbetsor-
ganisationen EDA planeras for en stor internationell heli-
kopterovning pa Vidsel hosten 2010. Har kommer skva-
dronen sannolikt att f& ndgon roll, om mdjligt att delta i
ovningen. Jag aterkommer i senare Rotorblad.

Omstrukturering pagéar inom Forsvarsmakten dar det in-
ledningsvis bland annat ar beslutat att personalfunktio-
nen skall transformeras till en ny H/R-funktion med en
mer uttalad stodroll till chefer pa alla nivaer. Ekonomi-
funktionen och delar av FM LOG éar ocksa berorda i det
forsta steget. Overvaganden for nista omstrukturerings-
steg genomfors nu med planerad verkstallighet fran 2010.
I detta paket aterfinns Flygvapnets omstrukturering. Den
storsta frdgan nu ar framtida basorganisation och inrikt-
ningen ar att organisera Combat Support Wing som FV
basforband. Framtida grundlaggande soldatutbildnings-
behov berdknas vara av sddana volymer att det foreslas
genomforas pa en plats. Dessa bada verksamheter plane-
ras att forlaggas till Malmen och Kvarn. Att vi inte har
riktigt samma uppfattning i Norrbotten och Blekinge om
placering av verksamheterna ar tydligt.

Med tillonskan till alla 1asare om en fortsatt fin host!

Ulf Bohman

Aktiviteter vintern 2009 - 2010

Vi fortsatter verksamheten pa torsdag formiddagar kl. 9
—12 med kraftsamling till att identifiera och dokumentera
gamla fotografier m.m. Inledningsvis skall vi dock iord-
ningstdlla “var” materiel i Pjashallen for dess omgrup-
pering till nya forradslokaler pa Kallax. Forutsatt att allt
gar som planerat skall vi ocksa flytta till nya lokaler i f.d.
Garnisonsmuseet i Boden nagon gang innan jul.

OBS!
Varje forsta torsdag i kalendermanaden fran och med
torsdag den 5 november och tills vidare samlas vi pa

1.hkpskv/F 21 for att avnjuta gemensam éartlunch. Efter
lunchen planerar vi att dels fa en kort information av
skvadronsledningen for att darefter genomfdra studie-
besok pa olika platser i Lulea med omnejd. Resa till/fran
Kallax sker genom egen forsorg.

For boende i Boden géller samling vid infarten till f.d. AF
1 kl. 10:45 dar vi fordelar oss i tillgangliga bilar med av-
fard c:a kl. 11:00. Detaljprogram for studiebesdken med-
delas senare.

/Ordforanden
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Infor jubileet, och den forevisning av vdra fanor som planerats in, uppticktes att det
saknades kunskap om tillblivelsen av dessa. Foljande berittelser skickades da av

Torsten Sellin.

Helikopterskolans fana

HkpS hade ingen fana och ZAC hade aldrig genomfort
Krigsmans Erinran, vad jag kan erinra mig, varfor jag,
troligen 1976, traskade in till Gversten Per Lagerberg pa
arméstaben som var ansvarig, eventuellt ordférande, for
Stiftelsen Sveriges Flagga. Det var en ganska sur gubbe,
som bland annat berdttade han att hade han gjort trupp-
tjanst som gastofficer pa I 17 under pappas tid och fatt en
massa skall. Jag tankte da att nu gar det at helsike med fa-
nan, men det gick viagen och fanan séandes upp till HkpS.
Den overlamnades den 6 juni 1976 i Hildursborg.

Vi hade den forsta erinran, eller vad det nu heter, i hangar
02 (den som var ndarmast flygvillan - jag har glomt numret
pa den) med soldaterna och med skolans personal som
askadare.

Innan detta géllde det att finna “musikusker”. Inte latt ef-
tersom den gamla militdrmusiken da hade dvergatt till att
bli symfoniker. Jag ringde mina gamla kompisar pa musi-
ken pa I 20. Vi hade spelat mycket handboll tillsammans
och kédnde varandra vél. De samlade ihop 6-8 musiker
av den gamla stammen och jag skickade ned ett par treor
och himtade dem med instrument och hela konkarongen,
och musiken klingade mycket bra i hangaren. Det blev ett
riktigt bra tryck under det laga taket. Man kunde tro att
det var en storre kar dn den grupp det var.

Vapen

Vi diskuterade detta redan pa 60-talet och Gunnar Has-
selrot gjorde ett forslag baserat pa den bevingade hasten,
Pegasus. Men vi kom aldrig till skott och inte jag heller,
forran Folke Ekstedt och jag var i Hemavan pa hostkanten
1979, nér jag snart skulle sluta. P4 hemvégen i bil kom
amnet upp och vi enades om att det visserligen sag kackt
ut med en bevingad héast, nagot som amerikanarna redan
hade for nagot luftburet fore detta kavalleriférband, men
vi var inte vuxna ur kavalleriet utan ur Armén. Vi kom
darfor fram till ett svard med vinge. Och det blev Folke,
som genomforde det.

Inblandad var ocksa Riksheraldikern Jan von Konow, vill
jag minnas.

Samtidigt som Torsten skickade sina minnen kring till-
komsten av helikopterskolans fana och vapen, skickade
han f6ljande hélsning, att lasas upp for de forsamlade av
hans son, Johan:

Nagra ord fran Torsten Sellin

Som alla norrlanningar vet, sa ar Stockholm nog bra men
det ligger sa ocentralt.

Det ar just det som for mig ar problemet. Nar jag tittar
igenom deltagarlistan finner jag att en stor del av de gam-
la arméflygarna i Kamratforeningen, ar representerade.
Ménga minnen och manga skratt kommer sékert att horas
under kvillen. Jag skulle garna ha varit med déar men kan
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av olika skél inte komma.

Men jag riktar mig inte enbart till dessa evigt unga gamla
arméflygare utan till er alla, som deltar i firandet av 50 ar
av helikopterverksamhet i Ovre Norrland.

Minnet gar tillbaka till senhdsten 1959.

Den 1 november skulle HkpS sattas upp. Jag tjanstgjorde
fortfarande pa I 20 i Umea och skulle inte kommenderas
till Boden forrédn i januari 1960.

Gunnar Zac, Gunnar Hasselrot, Gunnar Klittsater, Kurre
Boudrie och Tage Lindeberg akte i tva Volkswagen fran
Stockholm nagon vecka fore den 1 november.

Det innebar att de skulle anldnda nagra dagar fore All-
helgonahelgen till Boden. Inte visste vi da att det var den
helg som i framtiden skulle omfattas av Sydsvangen!
Navil, de var inbjudna till mig och min familj pa middag i
Umea och kunde foljaktligen inte starta for vidare fard till
Boden forrdn pa eftermiddagen dagen efter.

Den som nu ldser upp detta (Johan) har bara ett svagt
minne av denna middag. Han var 1 ar och 4 manader
gammal!

Jag anlénde alltsa till HkpS nagon vecka in i januari, se-
dan jag som sista tjdnst gatt dagofficer hemma pa rege-
mentet.

Nagra axplock ur de tidiga minnena

Véren 1960 hande en hel del. Det var nastan sa att hela
HkpS rymdes i tre bilar nar vi for och badade i Alder-
sjon.

En byraingenjor pa FMV som var f.d. kapten i Flygvapnet,
Reinhold von Essen, lyckades med prestationen att taxa
ut med en Cub i medvind och stélla kdrran pa nosen.
Négra timmar senare korde han pa taget vid Boden Sodra
med var ena Volkswagen.

Darefter fick han flygforbud pa véara Cubar av Zac.

Vi fick ocksa vart forsta dodshaveri i Strangnéds innan
FMO 60 borjade. Furiren Larsson, god vén till 7 Mister
Jonas” Jonasson, havererade med en Bell 47G.

Dérefter har vi under Bodentiden varit ganska forsko-
nade.

Det glader mig att man nu flyttat minnesstenen fran Bo-
den till Kallax. Vi kan darfor alltid paminnas om de kam-
rater, som fallit i tjdnsten.

Vi for 1961 till USA och utbildades pa Sikorsky 55, USA-
beteckning H 19D. Vi skulle namligen till Kongo. Om det-
ta kan Ingemar Karlsson beritta. Han och Levi Backstrom
var ocksa i Kongo samtidigt som jag 1963.

Vid den tiden hade flera kamrater utbildats och tillforts
HkpS och de kan sdkert berdtta och diskutera hur vi hade
det under resten av 60- och 70-talen.

Som jag namnt tidigare, skulle jag sa garna suttit med och
lyssnat.

En haélsning: Lars Gunnar Emil Palm kan jag halsa fran
Béste trask och Fleringe, dér jag passerade haromdagen.
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En fraga: Bar Hughes det kartfodral, han fick av mig
1979?

For att ateranknyta till mitt tal den 18 Juni 2005 under
nedlaggningsceremonin sa gramer det mig fortfarande att
man sa aningslost och pa sa tveksamma grunder kunde
lagga ned den kvalitativt hogtstaende organisation, som
fanns i Boden. Jag tror fortfarande att framtidens dom
kan komma att bli hard.

Men allt ar inte daligt: Kamratskapet ar viktigt, sarskilt
ndr man blivit dldre. Det &r alltid svarare att fa vanner i
hog alder, an behalla dem man har.

Sla vakt om detta och jag hoppas att kvillen blir bra och
trevlig.

Till alla, har samlade, unga medelalders och lite dldre, ett

varmt handslag och en skal fran
Totte

Femtio ar av militar helikopterverksamhet

1 Ovre norrland

Efter ett par ar av utredningar och forsoksverksamhet,
blev Arméns helikopterskola formellt organiserad i Boden
den forsta november 1959. I ar har alltsa 50 ar gatt sedan
starten av militar helikopterverksamhet i norra Sverige.
Fredagen den fjarde september firades detta vid 1.heli-
kopterskvadronen pa Kallax, da férutom hemmavarande
delar av skvadronen, dven ett femtiotal medlemmar ur
Hkps/AF1 kamratforening och kamrater fran flygradd-
ningsverksamheten vid F21 och F4 deltog.

Med tanke pa vaderutsikterna var vi nog redan pa mor-
gonen lite oroliga for hur det skulle ga eftersom en del
av verksamheten var tankt att genomforas utomhus, och
mycket riktigt sa mottes gasterna vid ankomsten till Lulea
garnison av ett ihallande och elakt kallt regnvader kom-
binerat med en ganska ordentlig blast. Det var trots detta
ett gdng med gott humor som traffades i foajén utanfor
garnisonens filmsal for den inledande delen av firandet,
dér det bjods pa kaffe och kaka, medan det gavs tid for
alla att halsa och aterses efter for en del ganska lang tid.
Efter ett tag var det dags att ga in och sétta sig i filmsalen,
dar tillférordnade flottilichefen Overste Magnus Wester-
lund inledde med att hélsa alla hjartligt valkomna och da
givetvis passade pa att presentera sig for ahorarna.

Dérefter beréttade skvadronschefen Oversteljtnant Ulf
Bohman om den verksamhet som var tankt att genom-
foras under dagen, innan han presenterade ordféranden
i kamratforeningen Peter Backlund, som satte helikopter-
verksamhetens historia i perspektiv genom att jamfora
med vad som hant i Sverige och ute i varlden under dessa
femtio ar, om den teknologiniva som samhallet hade da
fram tills nu, och om viktiga handelser och milstolpar i
saval var verksamhet som vrigt, som intréaffat under var
femtiodriga historia. Inte helt utan att man da forstar hur
lang tid femtio ar faktiskt ar.

Tore Dahlberg fran FRAD-verksamheten vid F21, och
darefter Staffan Hadell fran F4, tog 6ver och berittade om
flygraddningens historia innan den inledande delen av
jubileet var avslutad, och det vankades lunch.

Efter en kort promenad i det fortfarande ihallande regnet,
kom samtliga till Hangar 86. Med en faltmassighet som
forvanade till och med dem sjdlva, hade personal fran
division och flygunderhallskompani trotsat vadret, och
kunde erbjuda en lunch bestdende av grillade hambur-
gare med tillbehor, som turligt nog serverades inomhus!

Intresserade dhorare som lyssnar till SkoC Ovlt Ulf Bohman.
Frimre raden frin vinster: Stf SkoC Mj Johan Sellin, Represen-
tant frin I 19, Ovlt Hans Wickbom, Kamratforeningens ordfo-
rande Peter Backlund, Tore Dahlberg fran FRAD-verksamheten
vid F 21, och Tf C Helikopterflottiljen Ov Magnus Westerlund.
I gorigt: For minga av er, mycket vilbekanta ansikten.

Lunchservering. Egon Palo berdttar hur det ska ga till!

Forts. sid 16
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5,8 miljarder ’bortkastade” pa helikoptrar

som aldrig flugit

Det dr inte bara Sverige som slosar med skattebetalarnas pengar pd anskaffning av helikoptrar med unika
kravspecifikationer som leder till fordyringar och forseningar. Konsekvensen dr att vira trupper insatta i
operationer utomlands blir begrinsade av att inte ha tillgdng till det helikopterstod man anser sig behova
for att ldsa sina uppgifter pd effektivast maojliga sdtt. I virsta fall kan bristen pd helikopterstod fi konsekven-
ser i form av mdnskliga forluster. Grundorsaken dr att politiska styrningar och militira sirkrav i alltfor
hég utstrickning har fitt styra anskaffningsprocessen. Lis nedan, jimfor och dra era egna slutsatser...

En kvéll i augusti pa Arlanda Terminal 4
fick jag plotsligt syn pa The Times i tid-
ningsstéllet. Dar fanns en stort uppsla-
gen rubrik pa forstasidan — 5,8 miljarder
"bortkastade” pa helikoptrar som aldrig
flugit — och jag kopte nyfiket det enda
aterstdende exemplaret. Direkt efter att
ha hittat min plats pa den MD-80 som
skulle flyga mig till Kallax, kastade jag
mig Gver artikeln som har aterges i 6ver-
satt och forkortad form.

Storbritannien bestdllde 1995 14 st Boeing
Chinook varav 6 st Mk2a och 8 st Mk3; de
senare avsedda for understod av special-
forbanden. Leverans av Mk3:orna dgde
rum 2001 men trots att Boeing uppfyllde
kontraktet till punkt och pricka fick heli-
koptrarna aldrig flygtillstind. Maskiner-
na har fram till i dag torrluftforvarats i en
hangar pa RAF Boscombe, Hampshire,
till en total kostnad av 6, 5 miljoner kr.
Orsakerna till att helikoptrarna dnnu inte
kommit upp i luften ar flera.

Vid tiden for anskaffningsbeslutet var
forsta Gulfkriget ett avldgset minne och
Afghanistan var dnnu ett trask av interna
stridigheter. Brittiska regeringen hade
dérfor inget pressande behov av kva-
lificerade helikoptrar fér anvandning i
stridsomraden. Under tryck fran finans-
ministeriet (MoF) att skdra i budgeten
begérde forsvarsministeriet (MoD) ald-
rig av Boeing att kallkoden till den avan-
cerade avioniken skulle inkluderas i kopet. MoD medde-
lade Boeing att man planerade att installera sin pa egen
hand framtagna mjukvara da det bedomdes bli billigare
(later det bekant? Forf. anm.). Boeing skall d& ha varnat
MoD att mjukvaruintegration i en sa pass komplicerad
maskin som Chinook skulle bli en svar utmaning.

Kostnaderna for den palavern har varit enorma — ekono-
miskt men &ven i forlorade manniskoliv pa stridsfaltet.
Nar maskinerna levererades 2001 till priset av knappt 3
mdr SEK kunde de inte forklaras luftvardiga pa grund av
att mjukvaran till avioniken saknades. Visserligen kunde
maskinerna flygas men inte pa lag hojd eller i instrument-
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vaderforhallanden. (Priset for maskinerna inklusive Boe-
ings mjukvara skulle ha blivit c:a 3,45 mdr SEK). Maski-
nerna blev darfor forradsstéllda i hangar.

Forst 2004 nér Storbritannien blev inblandat i nasta Irak-
konflikt vande man sig till Boeing och erkande att man
inte kunde 16sa mjukvaruproblemet. Kostnaderna bor-
jade skena. I september 2004 kom MoD fram till att ett s.k.
Fix to Field-projekt innebarande en serie av modifiering-
ar i cockpit skulle vara den mest kostnadseffektiva 16s-
ningen. Det tog emellertid 30 manader att framférhandla
det kontraktet. Vid tiden for dess undertecknande hade
prislappen stigit till straxt under 2,5 mdr SEK och drift-
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sdttningen flyttats fram till aren 2011 — 2012. Under tiden
hade Afghanistan seglat upp som den nya konfliktharden
att hantera och behovet av helikoptrar var trangande.

Darfor beslutade MoD i mars 2007 att gora de 8 MKk3:
orna tillgdngliga for insats sa snabbt som mdajligt. Fix to
Field-projektet avbrots till forman f6r en nedgradering till
Mk2a standard; dvs. “vanlig” transporthelikopter. MoD
bedomde att en sddan atgdard skulle gora maskinerna
tillgéangliga for befdlhavarna pa faltet redan 2009 — 2010.
Kostnaden berdknades till 500 mkr, ett belopp som i no-
vember 2007 hade stigit till 6ver en miljard!

Officiellt har man skyllt hela debaclet pa Boeing och ankla-

gat foretaget for att ha forsatt MoD i en utpressningssitua-
tion. Den brittiska motsvarigheten till Riksrevisionsverket
har dock i en rapport som publicerades 2008 fortecknat
en hel katalog av allvarliga handlaggningsbrister inom
MoD. Ordféranden i den brittiska motsvarigheten till
Riksdagsrevisorerna har slagit fast att detta har varit ”...
en av de mest inkompetenta materielanskaffningarna ge-
nom tiderna.”

Nagra kommentarer

Storbritannien dr den stdrsta internationella operatdren
av USA-byggda Boeing CH-47 Chinook i olika versioner
och forfogar totalt over 48 st. For tillfallet dr enligt 6ppna
kéllor endast 12 maskiner insatta i Afghanistan for un-
derstdd av ndrmare 9 000 man
brittisk trupp (en maskin skots
ner av talibaner i Helmandpro-
vinsen i mitten av augusti).

Om de hitintills upparbetade
kostnaderna slas ut per maskin
blir priset per "nedgraderad”
Mk3:a 713 mkr. Styckepriset
for den senaste versionen av
Eurofighter Typhoon &r ”bara”
80 mkr hogre... Bortsett fran
kostnaderna dr hur som helst
en Chinook av betydligt storre
véarde for marktrupperna i Af-
ghanistan an aldrig sa manga
Typhoon (en brittisk f.d. at-
tachékollega till forf. havdar
£.6. att det hade varit battre om
britterna kdpt Gripen).

Den forsta “nedgraderade”



ROTORBLADET

Mk3:an provflogs den 6 juli 2009.

CH-47D Data & Prestanda
Besiittning: 3 man — 2 piloter, en fardmek
Tomvikt: 10 185 kg

Max startvikt: 22 680 kg

Lastformdga: 33 — 55 man eller 24 sjukbirar
+ 3 vdrdare eller 12 700 kg invindig eller
hingande last

Max fart: 170 kt/315 km/tim
Marschfart: 130 kt/220 km/tim

Max rickvidd: 2 252 km
Tjinstetopphojd: 5 640 m

Max stighastighet: 10,1 m/s

Lingd: 30,1 m
Rotordiameter: 18,3 m
Hojd: 5,7 m

Till grund for redovisade ekonomiska siffror har vaxel-
kursen 1 £=11,50 SEK anvants. Peter Backlund

The Skymaster

Da detta nummer innehaller en artikel som avhandlar det
engelska spraket, sa tinkte jag bidra med en liten historia
péd samma tema.

Detta utspelade sig under det sena attiotalet, da en bli-
vande forare hos oss pa AF1, flera ar innan han borjade
flygkursen, provade sina vingar for forsta gangen genom
att vara elev vid en av de privata flygskolor som finns i
USA, och rekryterar elever fran runt om hela vérlden.
Detta hdande en bra bit in i utbildningen, och eleverna var
ek-sldppta. De flog ett antal olika typer, och en av dem
flog den hér dagen en Cessna Skymaster. Denna elev var
en latt férvirrad ung man fran Indien. Eftersom han de-
finitivt inte var den enda eleven i luften, sa hade flygle-
darna all anledning att da och da klara ut vem som var
vem, och da kom fragan till denne indiska elev:

” Are you the Skymaster?”

Eleven skruvade antagligen pa sig, och svarade efter en
stunds Overvdgande, mycket Osterlandskt 6dmjukt, och
med kraftig indisk accent:

“"Well... Thank you for asking, but I do not know about
that. But my teacher says that I'm a pretty good stu-

dent!”
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Redaktor' n

Sa har vi haft jubileum. Femtio &r. Femtio ar av gladje och
vedermodor, av hart arbete i hdllregn och relativt lugna
soliga dagar i fjdllen, av stolthet och hogt burna huvuden,
men dven av olyckor och haverier.

Och har star vi.

Det dr pa inget sitt sa att vi har det daligt har i Lulea.
Vi har en fin andamalsenlig hangar, &ven om personalut-
rymmena dr lite trdnga. Vi har ett bra samarbete med F21,
ja, hela Lulea garnison, som gor att vi kan stodja oss pa
dem avseende resurser vi inte sjdlva har. Det blev givetvis
lite forandrade forutsattningar i och med flytten hit, for
vi som bor i Boden fick borja pendla med allt var det for
med sig, samtidigt som Luledborna ater igen kunde borja
cykla till jobbet, nya lokaler skulle intas och rutinerna var
inte riktigt langre desamma, men efterhand har det borjat
kdnnas som ganska mycket hemma.

Nu ar det tyst i Boden. Eller nja. Tyst och tyst. Det stadiga
dunkandet av en rote treor i trafikvarvet har ersatts av
ett faktiskt ganska irriterande balgetingliknande inslag
av skdrmflygare, som efter nedldggningen intagit ban-
strdken for sina starter och landningar, och om man har
vagarna forbi gamla AF1 en vardag, kan man fa titta in
i vara hangarer som nu &dr nedkletade med asfaltrester,
de tidigare minutiost efterhédllna golven ar repiga, golv-
lacken har sldappt hdr och var och efterlamnat kratrar i
betongen, och 6verallt star det maskiner som forr i tiden
hade blivit avvisade i vakten under vapenhot, och utan-
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for, pa korvdgarna inne pa omradet, far man nu kryssa
runt metallskrot och materielupplag. Da kommer verklig-
heten ikapp en. Det var nog dnda battre forr.

Fast en del saker har val blivit bittre i alla fall? Atminsto-
ne har saker och ting blivit ldttare, snabbare och rymligare
- framfGrallt om man ser till de tekniska framstegen.
Tank danda hur tekniken runt omkring oss i vardagen har
utvecklats. Jag tankte pa detta nu i sommar nér jag satt
ute i fortaltet till var husvagn pa Pitea havsbads camping
med datorn i kndet. I bluetooth-hérlurarna hor jag trad-
16st pad musik via Internet-radio. Det dokument som jag
arbetar med, ligger inte ens pa den dator jag skriver pa,
utan egentligen pa harddisken pa en annan dator hemma
som jag kommer at tradlost via Internet. Det dr anda inte
sa sarskilt lange sedan som vi knappt hort talas om mo-
biltelefoner, och Internet fortfarande var en obskyr liten
foreteelse pa nagot campus tillhdrande nagot universitet
i USA. Jag tillhor danda en generation som, om inte vaxt
upp med all ny teknik, dtminstone varit med i “matchen”
sa tillvida att man kan anvinda sig av den och har forsta-
else for ungefar hur det fungerar. Som en sadan ”tekniki-
fierad” person i just min “mellangeneration”, som varit
med bade om kobratelefon och tradlost Internet, kan det
vara oerhort létt att brista i forstaelse dels for hur de som
ar dldre 4n mig kan ha svart for allt sadant, dels hur natur-
ligt férhallande till allt detta vara barn har.

Hur langt detta har gatt blev bara alltfér uppenbart nér
jag inspirerad av alla byggprogram pa tv, rev ut hela ko-
ket for att satta in ett nytt, och i den vevan var tvungen
att koppla ur var Internet-anslutning. Helt plotsligt fann
jag vara tre tondrsdottrar vegeterande sitta och stirra tomt
framfor sig. Inget att gora, hur skulle de nu kunna halla
kontakt med sina vanner, de kunde ju missa nagot viktigt!
Den koksrenoveringen kostade mig inte bara koket. Den
kostade mig dven, for husfridens skull, inkopet av mobilt
Internet.

”Det kommer i framtiden att finnas behov f&r hogst fyra
stycken stordatorer i varlden”

”Internet: det dr bara en fluga!”

Det ar faktiskt inte sa véldigt lange sedan sadana kom-
mentarer félldes av manniskor som trots allt var de som
borde ha bast koll pad vad som skulle komma. Da hade
vanligt folk verkligen ingen aning. Da var uttrycket “fil-
delning” ndgot som skulle kunna ha anvants om innehal-
let i en gammal tetrafdrpackning...
Mot slutet av sjuttiotalet skaffade jag mig min fOrsta
“walkman”: en portabel kassettbandspelare. Jag var oer-
hort stolt over den, och forsatte inte nagot tillfille att visa
upp den for mina véanner. En kassett kunde spela upp
nittio minuter relativt njutbar musik, och med daliga bat-
terier ytterligare lite langre, fast &nnu mindre njutbar.
Da spelade man in musik fran radion, och fixade till ett
blandband med det som man mest féredrog. Och man
kunde ta med sig den relativt ldtt: den rymdes i fickan
dven om det da& sag ut som att man drabbats av nagot
svarartat brack...
Haromdagen tittade jag pa min mobiltelefon, och tankte
pé hur omgivningen skulle ha reagerat om man halat upp
den ur fickan da, pa slutet av sjuttiotalet.

"Hiér forstar du. Det hir ar en telefon.” Oforstaende

blickar...

”"Med den hér kan jag ringa vart som helst i varlden,
nar som helst, fran var som helst!” Annu fler oforstaende
blickar...

”Dessutom kan man fotografera med den! Man kan ta
bilder som ar fullt i klass med de kameror ni provat!”
Nu borjade omgivningen misstinksamt se sig om efter
om nagon stod och filmade... Det hér bara maste vara ett
skamt!

”Och... kolla hédr! Man kan inte bara fotografera med
den, man kan filma ocksa! Och det gar att anvianda den
som musikspelare!”

”"Men den lilla kan vél inte rymma sa manga latar... Det
maste vara en valdigt liten kassett... Var sdtter man i den,
foresten?”

”Det finns ingen kassett! Allt lagras pa ett minneskort...”
Det &r da jag Oppnar den minimala luckan pa ena sidan,
trycker till lite forsiktigt med fingertoppen och vips! Ut
kommer mitt atta Gb minne, stort som min lillfingernagel
och inte mycket tjockare...

”Det hdr rymmer val ungefar 8-9000 latar...” Ungefar
dér tappade jag den sista trovardigheten. De fnissade lite,
och borjade forsoka prata bort det jag just sagt och visat
dem, for om jag inte hade skdmtat med dem, sa maste det
ju vara nagot allvarligt fel pa mig, och det var nagot de
inte ville ta i. Inte dar och da...

Man ska ha i atanke att det har var nér Atari’s vita fyrkan-
ter precis hade dansat 6ver bildskarmen for forsta gangen,
och ingen, absolut ingen kunde ana vartat det skulle béra,
och nufortiden skriker ungarna hemma nér det tradlosa
natverket inte gar att na. ..

Men gor de tekniska framstegen egentligen det battre och
battre?

Naér cybervérldens verklighet dr verkligare d@n den verk-
lighet vi egentligen lever i, i en vérld déar vi kan simulera
allt fran kanslan av fotterna mot en sandstrand till ljudet
av vagskvalpet och masarnas skrin. Nar, om du ar miss-
nojd med livet, enkelt kan fly till ett battre, atminstone for
en stund. Nar en del forskare pa fullaste allvar pastar att
allt det vi ser runt oss, faktiskt kan vara en kosmisk vari-
ant av ett hologram. Nar allt runt kring dig borjar snurra
allt for fort...

Grav da ner tarna i en riktig grasmatta. Vand upp huvu-
det mot ett kallt hostregn som véter ditt ansikte med rik-
tiga droppar.

Ta dig da tid att rora vid en verklig manniska...

For dven om det kanske sticker till i en ta av nagot vasst,
dven om det rinner nagon kall droppe regn ner innanfor
din krage och far dig att rysa till av obehag, aven om ditt
mote med en medmanniska resulterar i ett gral, sa ar det
alldeles dkta kanslor, och ar anda vart det.

For att om man har formagan att kunna bli férbannad
eller ledsen innebédr det ocksa att man har formagan att
kunna vara glad, lycklig och niarvarande.
Alldeles uppriktigt och &dkta.

Mats Hillefors
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Militara kamratfelg=lgllaleElgazERe EElo {00 ]°)

Rddbergsfortets hjassa —forr en av Sveriges hemligaste platser (foto: | Laestadius)

I samarrangemang med Forsvarsmuseet i Boden anord-
nades de militira kamratféreningarnas dag den 5 sep-
tember. De medlemmar som valt att 6vernatta i f.d. AF
1 kaserner kunde borja dagen med att inmundiga en vl
uppdukad frukost pa museet. Klockan 10 slog museet
upp portarna och hade Sppet hus fram till klockan 16.
De militdra kamratforeningarna hade vid egna bord pa
olika hall inne i museilokalerna mdjlighet att informera
allmanheten om sin verksamhet. For var del var det —som
vanligt — Ingemar Karlsson (KAS), Ingrid Johansson (IJ)
och Martin Sodermark (SOD) som holl vér fana hogt. Mu-
seet salde ut diverse gammal Overtalig materiel pa lopp-
marknad. Aven vi fick chansen att silja ut en del mate-

iy

L .

Z55 tilldrog sig — med all rétt — stort intresse (foto: | Laestadius)

riel som beddmts sakna musealt varde eller som vi haft
overskott av inne i Pjashallen. Trots att solen lyste (?) med
sin franvaro och regndropparna duggade emellanat var
evenemanget forvanansvart val besokt fram till en bit in
pa eftermiddagen. Forsédljningen far anses ha gatt battre
an forvantat och inkomsterna delades broderligt mellan
museet och respektive kamratforening.

Var kamratforening hade @ven ordnat med krigarlunch
och guidat besok i Rodbergsfortet under ledning av Sally
Sundbom med bitrade av maken Urban (imponerande att
se SUM harja i diskrummet). Arrangemanget var mycket
uppskattat. Lunchen hade dukats furstligt med mojlighet

10
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att inmundiga varm punsch till bade drtor och pannka-
kor fér den som sa énskade. Rundvandringen i fortet gui-
dades av pensionerade kaptenen Goran Lindberg med
mangarig tjanst i fortet som merit. En intressevackande
upplevelse dér kuriosa och fakta blandades av Goran pa
ett sdtt som framkallade méanga skratt. Tack Goran!

Artsoppan var uuuuutsokt god! (foto: | Laestadius)

Overbefilhavarens éverlimning av helikopterflottiljens fana pa
Malmen i Linkoping 27/5.

Vi fick ihop hela 17 deltagare varav flera var tillresta fran
sodra Sverige for jubileets skull. Bland deltagarna under
l6rdagen sags bland andra Sven-Olof Drejing, Eddy Eriks-
son, Jan Eriksson, Ingemar Laestadius, Roland Lindstedt
samt Per Klittsater med familj vilka rest upp fran Varm-
land for att fa en liten inblick i den milj6 som en gang var
pappa Gunnars vardag.

/Ordféranden

Helikopterflottiljens fana

Hkpflj falttecken.

Da Helikopterflottiljen fram till sent i varas inte haft ett
eget falttecken, tilldelades flottiljen av HMK en fana, som
overlamnades av Overbefalhavaren vid hans forsta for-
bandsbesdk den 27 maj i Link6ping.

Helikopterflottiljens fana har som centralt motiv Flyg-
vapnets bevingade propeller med krént krona och liknar
darmed 6vriga fanor i Flygvapnet, med undantaget att
den kungliga kronan har rott foder. | fanans fyra horn
finns symboler som skall spegla Helikopterflottiljens ur-
sprung:

= | dvre inre hornet, den sa kallade hedersplatsen, finns
en bevingad héast som symboliserar Helikopterflottiljen.
= | nedre inre hornet finns ett ankare pa korslagda ka-
noneldrér uppburna av ett vingpar, som symboliserar
Marinflyget.

e | dvre yttre hornet finns ett bevingat svard som ju ar
Arméflygets symbol.

e | nedre yttre hérnet finns en bevingad propeller som
symboliserar Flygvapnet.

Framtagningen av en ny fana ar en lang process. Bara ar-
betstiden for tillverkningen uppgick till 147 arbetsdagar
och arbetet ar till storsta delen ett hantverk. Detta skedde
under Armémuseets takasar under ledning av fanbrodos
Gertie Frid.

Helikopterflottiljens fana under tillverkning pd Armémuseet.
11
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Krigshistorisk resa till Suomossalmi 5-7 juni 2009

Jag ar mer overtygad an nagonsin om betydelsen av att leva och verka i den del av landet som erbjuder

de kérvaste miljoébetingelserna som gar att uppbringa inom dess gréanser. Det fick Stalins divisioner fran
Kazakstan och Ukraina bittert erfara i Finska vinterkriget 1939 — 1940 vid Suomussalmi i Norra Karelen.
Dessa bagge divisioner blev i grunden slagna av en numerart och materiellt starkt underlagsen, men med
klimatet och terrangen val fértrogen, motstandare. Foga forvanande blev emellertid forlusterna for den
sovjetiska 54:e bergsdivisionen som stred l&ngs en vagstracka 10 mil langre soderut betydligt l1agre. Den
divisionen — som var fran Murmansk och finns dar &n i dag — blev aldrig slagen innan vapenstillestandet

tradde i kraft.

Traditionsféreningen i Norr for Svenska frivilliga i Fin-
land erbjod medlemmar i de militdra kamratforeningarna
i Luled och Boden att delta i en krigshistorisk resa till Suo-
mossalmi och Kuhmo den 5 - 7 juni i ar. Ur var forening
hade Rolf Derolf (f.d. chef for ATS i Boden) och under-
tecknad horsammat inbjudan. Tyvarr var vi bara 18 del-
tagare totalt vilket var beklagligt med tanke pa den moda
som lagts ner pa att arrangera denna mycket intressanta
studieresa.

Om Finska vinterkriget har det skrivits manga bocker
varfor jag har bara skall aterge nagra viktigare iakttagel-
ser och slutsatser rorande handelserna i vart dstra broder-
land for narapa 70 ar sedan.

Enligt Molotov-Ribbentropp-pakten fran 1939 tillfll Fin-
land den sovjetryska intressesfaren. Efter ndgra manaders
stegrad diplomatisk kris mellan Finland och Sovjetunio-
nen inleddes anfallet pa bred front med kraftsamling till
Karelska naset den 30 november 1939. Stalins militarrad,
STALKAN, bedomde att Finland skulle bli en munsbit
da befolkningen var delad i tva lager efter inbordeskriget
1918. En marionettregering var redan utsedd och viantade
i ryska Karelen pa att bli installerad. Till Stalins forvaning
slot sig det finska folket samman, roda och vita slogs sida
vid sida. Nationalistiska kénslor visade sig vara starkare
an politisk motsattningar. Det var Stalins och STALKANS
forsta missbeddmning.

Hit men inte langre..!

Stalins generaler bedomde — helt riktigt- att den finska
krigsmakten var daligt utrustad och 6vad, dartill nume-
réart starkt underldgsen i manskap, stridsvagnar, artilleri
och flygstridskrafter. Man bortsag dock helt fran betydel-
sen av kdnnedom om terrangen, klimatet och ljusférhal-
landen vilket var misstag nummer tva.

STALKAN gav 9.armén uppgiften att med fem divisioner
skdra av Finland i tva delar i den smalaste delen Suomos-
salmi — Uleaborg och dérefter forhindra eventuella for-
starkningar landvédgen vasterifran. Huvuddelen av 9.ar-
mén saknade vinterutrustning vilket var misstag nummer
tre. Den 163.divisionen — som var fran norra Kazakstan
— anf6ll i gryningen den 30 november med kraftsamling
till vdgen Juntusranta — Suomossalmi. Efter inledningsvi-
sa framgangar stoppades divisionen i hojd med Suomos-
salmi den 9 december.

Den 11- 25 december anféll de finska styrkorna under be-
fal av 6verste Hjalmar Siilasvuo i syfte att aterta Suomos-
salmi kyrkby. Striderna blev mycket harda och utveckla-
des till stéllningskrig men finnarna lyckades 30 december
aterta kyrkbyn. Ryssarna satte in den 44.divisionen fran
Ukraina ldngs vdagen Raate — Suomossalmi for att bryta
den finska anfallskraften. Siilasvuo tillférdes forstark-
ningar och finnarna nést intill utplanade 44.divisionen i
s.k. motti-strider mellan den 1 och 7 januari.

e

Rysk regementschefsbil sénderskjuten och utbrand...
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Krigsbytet blev enormt:

65 stridsvagnar

437 lastbilar

10 mc

1 620 hastar

92 artilleripjaser

78 pansarvarnskanoner

13 luftvarnskanoner

6 000 gevar

290 kulsprutor

storre méngd sambandsmateriel
samt mangder med ammunition och andra for-
nodenheter

...och en d:o rysk T26:a

Enligt vissa kallor berdknas de ryska forlusterna ha upp-
gatt till 27 500 man i stupade. Senare tids forskning ty-
der pa hélften sa manga stupade vilket likval dr anmark-
ningsvart. De finska forlusterna uppgick till 900 stupade
och 1770 skadade.

Siilasvuos trupper fick emellertid ingen aterhamtning
utan skickades omedelbart 10 mil sdderut till Kuhmo-av-
snittet. Dar sattes trupperna in i striderna mot den 54.di-
visionen som pa liknande sétt delades upp och inringa-
des med stora sovijetiska forluster. Dessa strider hann
emellertid aldrig fullf6ljas innan vapenstillestandet den
13 mars. Utover de strategiska missbedomningarna och
insattande av forband som inte var lampliga for terrangen
och klimatet fanns d@ven andra vasentligare orsaker till de
sovjetiska forlusterna. Stalins utrensning av officerska-
ren under 30-talet hade aderlatit krigsmakten pa alltfor
manga valutbildade chefer. De sovjetiska forbandens
organisationsbestammande utrustning framtvingade en
taktik som var nastan helt vigbunden. Ledningsstruktu-
ren medforde dalig eller ingen samordning mellan olika
system. Exempelvis anf6ll ryska stridsvagnsférband som
regel utan foljeinfanteri och artilleriunderstod vilket gjor-
de dom till lattfangade byten i den betackta terrangen.

Sjalva studieresan foretogs i buss under sakkunnig led-
ning och guidning. Alla viktigare platser med koppling
till striderna hann besokas. Som ett intressant inslag med
svensk anknytning besoktes gransstationen vid Raate.
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DRO & BAL vid ryska grinsen.

Vid denna plats aterfinns den aldsta, annu bestaende
riksgransen i Europa. Vi fick se ett gransrose utsatt av
ryska och svenska tjanstemén ar 1586. Som kuriositet kan
ndmnas att det inhuggna sigillet i det ”"svenska” granit-
blocket ar SR vilket skall uttydas Sigismund Rex. Man var
tydligen saker pa att han skulle bli kung 6ver Sverige 10
ar innan han faktiskt blev det.

Svenskt och ryskt granitblock sida vid sida.

Att delta i krigshistorisk resa av detta slag ar mycket in-
tressant och ger upphov till ménga reflektioner. Att ga
runt pa skogar och myrar dar upphdgjningar i marken ut-
visar de ryska massgravarna dr nagot helt annat &n att
lasa aldrig s ménga Ogonvittnesskildringar om handel-
serna. For oss med var bakgrund ter det sig markligt att
ryssarna aldrig tog tillbaka sina stupade... Man forstar
ocksa vilken prégel krigsaren har satt pa Finland och dess
befolkning for generationer framover. En studieresa ger
dessutom mojligheter att aterknyta gamla bekantskaper
samt gora nya.

/Ordforanden
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Engelsk sprakoévning

Det finns en hel del roliga historier med flyganknytning, inte minst pd engelska. Sddana historier dr limpliga
ovningsobjekt, inte minst for dom som emellandt dr ute och ror sig i de internationella lufthaven. Vad vore
lampligare dn att ta ndgra som har med ATS att gora? Tyvirr kan det inte hjilpas att en eller annan ldsare

har hért dom forr.

Say again...

Questions via the radio should not always be
answered exactly.
Tower: Aircraft in holding pattern, say fuel- ;

state?

Aircraft: Fuelstate

Tower: Say again?

Aircraft: Again....

After this the tower controller switches off his
radio and climbs down the stairs to drink cof-
fee the rest of the afternoon.

And the Big Hand Is OnThe...

Tower: ”Delta 351, you have traffic at 10
o’clock, 6 miles!”

Delta 351: ”Give us another hint! We have di-
gital watches!”

How slow can you go?

It seems that it was a very busy day and a “good ol’ boy”
American (Texas-sounding) AF C-130 reserve pilot was
in the instrument pattern for landing at Rhein-Main. The
conversation went something like this...

Tower: ” AF1733, You're on an eight mile final for 27R. You
have a UH-1 three miles ahead of you on final; reduce
speed to 130 knots.”

AF1733: "Rog-O, Frankfurt. We're bringin’ this big bird
back to one-hundred and thirty knots fur ya.”

Tower (a few minutes later): ”AF33, helicopter traffic at
90 knots now one-and-a-half miles ahead of you; reduce
speed further to 110 knots.”

AF1733:” AF thirty-three reinin’ this here bird back further
to 110 knots”

Tower: ” AF33, you are three miles to touchdown, helicop-
ter traffic now one mile ahead of you; reduce speed to 90
knots”

AF1733 (sounding a little miffed): ”Sir, do you know what
the stall speed of this here C-130 is?!”

Tower (without the slightest hesitation): ”No, but if you
ask your co-pilot, he can probably tell you.”

Turbulence on Taxi-way!

For months after California’s Northridge earthquake of
1994, aftershocks rocked the San Fernando Valley and Van
Nuys Airport. One morning about three weeks after the
initial quake there was a particularly sharp aftershock.
Moments later on Van Nuys’ ground control frequency:
”Uh, four-three-kilo would like to file a pilot report for
moderate turbulence on the east taxiway...”

Alpha there is
in &t five o'ciock

Not to worry, its
only 3:15 now

turning

ATIS Hotel

”ATIS” stands for ”Automated Terminal Information
Service,” which is a recorded message broadcast at most
busy airports around the country. ATIS gives pilots the
current wind, air traffic, and runway information and
each time the information changes, the broadcast is revi-
sed, with each revision being assigned the next letter in
the phonetic alphabet. This designation is included in the
broadcast, which is identified as, “Information Alpha...”
Bravo, Charlie, etc.

At ATIS-equipped airports, pilots are required to listen to
the recording prior to contacting Approach Control or the
tower and must repeat the “Information so-and-so” iden-
tifier when they make their initial radio call. Sometimes,
the results can be hilarious...

The scenario: it was night over Las Vegas and ”Informa-
tion Hotel” was current on the ATIS. Mooney 33W wasn't
too sharp, but he didn't let that stop him from talking to
Approach Control.

Approach: ”33W, confirm you have "Hotel.”

33W: “Uhhhmm, we're flying into McCarren Internatio-
nal. Uhhhmm, we don’t have a hotel room yet.”

After that, Approach was laughing too hard to respond.
The next several calls went something like this call to
United 583 (which didn’t make it any easier to stop laug-
hing)...

Approach: ”United 583, descend to Flight Level 220.”
United 583: ”"United 583, down to Flight Level 220. We
don’t have a hotel room, either.”

14



ROTORBLADET

The first round is an the house

Vi avrundar med lite fragesport...

Qs & A’s

Q: What separates flight attendants from the scum of the
earth?

A: The cockpit door!

Q: What is the difference between a flight attendant and
a jet engine?
A: The jet engine stops whining at the gate

Q: How does a blind parachutist know when he’s about
to hit the ground?
A: His guide dog’s leash goes slack.

Q: How does the Airbus A340 manage to climb?
A: By the bend of the earth!

Q: Why does the Pope kiss the ground each time that he
lands ?
A: Did you ever fly with Alitalia ?

Q: What is the ideal cockpit crew? .......

A: A pilot and a dog...the pilot is there to feed the dog,
and the dog is there to bite the pilot in case he tries to
touch anything.
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Q: How many pilots does it take to change a lightbulb?
A: Just one. He holds the bulb and the world revolves
around him.

Q: How do you know if there is a pilot at your party?
A: He'll tell you.

Q: What do pilots use for birth control?
A: Their personality.

.. och avslutar med en stygg en med anledning av di-
verse jubileer.

Good Luck. Mr. Gorsky!

When Apollo astronaut Neil Armstrong first walked on
the moon, he not only gave his famous ”one small step for
man, one giant leap for mankind” statement but followed
it by several remarks, usually com traffic between him,
the other astronauts and Mission Control. Just before he
re-entered the Lander, however, he made the enigmatic
remark: “Good luck Mr. Gorsky.”

Many people at NASA thought it was a casual remark
concerning some rival Soviet Cosmonaut. However,
upon checking, there was no Gorsky in either the Rus-
sian or American space programs. Over the years many
people questioned Armstrong as to what the “Good luck
Mr. Gorsky” statement meant, but Armstrong always just
smiled.

But, (on July 5, 1995 in Tampa Bay FL) while answering
questions following a speech, a reporter brought up the
26 year old question to Armstrong. This time he finally
responded. Mr. Gorsky had finally died and so Neil Arm-
strong felt he could answer the question.

When he was a kid, he was playing baseball with a friend
in the backyard. His friend hit a fly ball which landed
in the front of his neighbour’s bedroom windows. His
neighbours were Mr. & Mrs. Gorsky. As he leaned down
to pick up the ball, young Armstrong heard Mrs. Gorsky
shouting at Mr. Gorsky, “Oral sex! You want oral sex?!
You'll get oral sex when the kid next door walks on the
moon!”
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Forts. frin sid 5

Nigra som liter sig vil smaka! Medurs

fran vinster: Bjorn Knutsson, helikop-

tertekniker och son till Kurt Knutsson,

Kjell Widenrot, Tonny Botmar, Bjorn

Palmgren, Yngve Selberg, Tord Bjor-

kemyr, och med ryggen mot kameran:
Staffan Hidell.

I 1.hkpskv hangar var det organiserat en materielforevis-
ning bestdende av en Hkp15 och en Hkp10, samt skydds-,
raddnings- och stridsutrustning av modernare snitt som
allt pa ett eller annat sétt ingér i organisationen. Aven tva
stycken projektorer var igdng och visade dels informa-
tionsfilmer om Hkp10B, internationell insats med Hkp,
och en allmén information om internationell tjanst, dels
ett bildspel fran den bastjanstovning som flygunderhalls-
kompaniet bedrev under samma period. Skvadronen
hade onskat att kunna forevisa fler helikoptersystem,
bland annat tidigare namnda Hkp10B, den modifierade
versionen med bl.a. splitterskydd, varnare och motmedel,
full s.k. Glass cockpit, partikelseparatorer och utblas for-

Kanske lite bittre in k-pist och stdl-
hjdlm? Materielforevisningen i hang-
aren.

sedda med ir-supressorer for minskad ir-signatur, men
den kunde pa grund av utprovningar och typinskolning-
ar tyvirr inte visas upp pa Kallax under jubileet. Aven
Hkp14, den variant av NH90 som kopts in, saknades av
forstaeliga skél eftersom den inte dnnu &r levererad till
forsvarsmakten, men till stor gladje for alla kunde vi gés-
tas av en NH90 fran Utti Jagarregemente i Finland. Den
finska versionen ar inte helt lik den som Sverige har be-
stéllt, men tillrackligt for att ge en foraning om framti-
den.
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Kontraster? En arméflygbataljonschef fran forr, och en helikopter fran framtiden.

For den som ville fordjupa sig i dessa nya helikoptersys-
tem, fanns det dven planscher uppsatta som redogjorde
for bland annat skillnaderna mellan Hkp10A och Hkp10B,
samt mellan NH90 i standardutférande och den svenska
versionen.

De mer ldttsamma inslagen av dagens verksamhet avslu-
tades med en kortare flygforevisning av NH90 och Hkp15

samt en forevisning av helikopterflottiljens fana och ti-
digare Helikopterskolans och AF1 fanor. Torsten Sellins
minnen om historien bakom tillkomsten av Helikopter-
skolans fana, som for dvrigt finns infors i detta nummer,
aterberattades av Mj Johan Sellin, och Peter Backlund be-
rattade om AF1.s fana.

NH90 i luften.
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Darefter vidtog ett mer allvarsamt inslag. I samband med
fyrtiodrsjubileet for tio ar sedan invigdes en minnessten
till minne av omkomna kamrater, pa AF1 i Boden, i den
lilla skogen mellan H4 och HP:s forrdd. Dar har den statt
tills helt nyligen, d& det beslutades att den skulle fa en ny
plats, dter igen helt ndra den verksamhet som beklagligt
nog orsakat dess tillkomst. Stenen placerades i en liten
skogsglanta bara en liten bit frdn hangaren, och dar ater-
invigdes den under hogtidliga och vérdiga former. Ste-
nen och véra forlorade kamrater fordrades med en krans
som nedlades av flottilichefen Ov Magnus Westerlund,
foljt av en tyst minut.

”Var ar tvalen, broder?”

Jag personligen horde aldrig den
strofen, men med tanke pa att en stor
del av deltagarna vid jubileet kom-
mit till den aktningsvdarda aldern
dar glasogon har blivit en del av var-
dagen, och det faktum att dessa vid
andra tillfallen eminenta hjdlpmedel
blir totalt verkningsldsa i en sadan
varm och fuktig miljo som bara ett
duschutrymme kan erbjuda, torde
den ha uttalats mer &n en gang. Nas-
ta punkt pa programmet var namli-
gen bastubad.

Minnesstenen dver forlorade
kamrater, flankerad av till
vinster: AF1:s fana, till ho-
ger: Helikopterskolans fana.

Dar steg stamningen snabbt, nar framforallt vara tidigare
medarbetare gick igenom sina genom aren varsamt (?) fri-
serade anekdoter. Att renlighet dr A och O i filt har skva-
dronen givetvis anammat fullt ut, sa dven en faltmassig
variant av bastu, likval som en badtunna, bada militariskt
monterade pa vaxlarflak for snabb gruppering, fanns att
tillga for de som sa onskade. Allt i sann helikopteranda!

119 representant vid jubileet: Ovlt Hans Wickbom tackar skvadronen.
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Middagen avnjots pa Skogsmadssen, och
bestod av en dignande Italiensk buffé som
avslutades med kaffe och kaka. Flottilj-
chefen, skvadronschefen och de inbjudna
gasterna holl tal, och gésterna tackade for
inbjudan med gavor till skvadronen, med
ett hopp om fortsatt gott samarbete under
minst femtio ar till!

Egon Palo, Tidigare vid skvadronen, och nu
representant for A 9, Gverlimnar en plakett
till Skvadronschefen Ovlt Ulf Bohman.

Kvillen fortsatte i god anda, med dvningarna tagna ur
Sold I Mass 1: “Enskild kamrats iakttagande av egen
vétskebalans”, och “Gruppsamtals forande i bullerutsatt
milj6”, sa nar det var dags for bussen att ga, var det ett
glatt men trott gang som klev ombord for transport till
Boden, dar det var ordnat med boende for tillresta i AF1
gamla kaserner.
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Under lordagen vidtog fler aktiviteter i Boden med om-
nejd. Dessa berédttas om pa annan plats i tidningen.

For fler bilder fran jubileet, ga in pa kamratfdreningens
hemsida, dér vi lagger upp manga fler!

Text och bild: Mats Hillefors
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