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Ordforandens harkling

Tankar kring sorg och saknad

11 september... Ett datum férknippat
med ofattbar tragik och som fér evigt
har etsat sig fast i manniskors medve-
tande, om &n pa olika plan:

- attacken mot World Trade Center och
Pentagon har for manga muslimer och
kristna fatt langtgaende och forédande
konsekvenser,

- ménga svenskar sorjde Anna Lindhs
bortgang ar 2002,

- den grekisk-ortodoxa varlden drabba-
des av stor sorg nar patriarken Petrus
VIl av Alexandria omkom i en helikop-
terkrasch i Egeiska Havet ar 2004 och

- alla som har eller har haft sin garning i
det militara helikopterflyget drabbades
av stor forstamning éver nyheten om
den olycksaliga kollisionen mellan tva
HKP9 i Ryd i s6dra Smaland.

Plétsligt blev en katastrof mycket per-
sonlig och pataglig for flertalet av oss.

Forlusten av de unga officerarna Pat-
rik Eriksson, Markus Gertzén, Ham-
pus Angbjar och Mikael H6k kommer
att markas i Helikopterflottiljen under
aratal framat. De som skulle ha varit
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en del av ryggraden i de nya helikop-
tersystemen HKP14 och 15 har nu has-
tigt ryckts bort. Det kommer att ta tid
och kosta stora anstréngningar att fylla
luckan. Forlusten for de anhériga ar
dock ométbar. De har forlorat sina so-
ner, broder, pojkvanner/man. Ett ofott
barn kommer att véxa upp utan sin far.
Det ar de anhoriga som nu behover vart
stod for dom maste leva vidare.

Forsvarsmakten har som arbetsgivare
inte sparat nagra medel och stallt upp
pa ett fantastiskt satt, det har flera an-
horiga sarskilt patalat. Det kommer en
tid efter ceremonier, jordfastningar, mi-
litira hedersbetygelser och bouppteck-
ningar, en tid da minnen vacker sorgen
till liv och dystra tankar kommer val-
lande likt flodvagor. D& om nagonsin
behdvs en medménniska som kan ta sig
tid att lyssna. Det kan ocksa finnas be-
hov att hjalpa till med praktiska ting i
de efterlevandes vardag men som inte
ryms inom arbetsgivarens mojligheter.

Det &r vid tillfallen som detta som en
kamratférening har en viktig uppgift
att fylla. Personligen tror jag att vi som
kamratforening kan gdra en ovarder-
lig insats. Oavsett om det handlar om
internationella insatser eller nationellt
forsvar maste vi ha hog beredskap for
att det vérsta kan intraffa och finnas
tillhands for de efterlevande. | manga
nationer med sentida erfarenheter av
militéra konflikter ar kamratféreningar
en viktig del, ja nastan en forutsattning
for ett fungerande stéd till hemmafron-
ten. Det ar snart 200 ar sedan Finska kri-
get och den sista militara konflikten pa
svensk mark tog slut. Tyvarr har vi trots
det inte kunnat undvika ibland mycket
svara forluster.

Patrik Eriksson hade sina rotter i AF 1
sedan 1995. Markus Gertzén genom-
forde sin GFSU pa HKP6 vid 1.hkpskv.
Hampus Angbjar och Mikael Hék var
rekryterade ur Marinen och hade aldrig
tjanstgjort i Norrbotten. De omkomna
var darfor olika val kénda for huvudde-
len av kamratféreningens medlemmar.
Utan att forringa forlusten av nadgon av
de omkomna har vi dock valt att bara
publicera en nekrolog 6ver Patrik Eriks-
son som ju ocksa var medlem i kamrat-
foreningen under manga ar. Flera med-
lemmar hade en néra vanskapsrelation
till Patrik och hans efterlevande och
kommer déarfor att finnas till hands nar
s& behovs.

Genom Helikopterflottiljens tillmotes-
gaende har HkpS/AF 1 Kamratforening
kunnat representeras vid saval minnes-
gudstjansten i Karlskrona den 2 oktober
som vid Patrik Erikssons jordfastning i
Lycksele den 12 oktober.

Vi lyser frid éver de omkomnas minne.

Ordféranden
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Redaktor'n

Antligen &r snon har, men just nu nar
jag tittar ut ar den pa vag bort igen? Jag
vet att tomten kommer snart oavsett om
det ar sno eller inte. Jag hoppas att ni
alla har provat era skidor redan. Kom
ihag att det gar lattare efter de forsta 10
milen!!!

Julen &r snart har och vid forra numrets
utgivning var det snart pask. Det skulle
givetvis ha utkommit fler Rotorblad
men ibland racker inte tiden till. Jag kan
bara beklaga detta, men nu sitter du
med ett harligt julnummer i din hand
sa hall tillgodo.

2007 kommer jag att minnas som det ar
jag miste fler kamrater i flygtjanst. Det
gOr ont att mista uppskattade kamrater
men jag hoppas att tiden s& smaningom
endast lAmnar ljusa minnen kvar av den
tid vi fick tillsammans.

| detta nummer finns artiklar som ater-
kopplar till det tragiska haveriet den 11
september.

Vi kan &aven se att 1 hkpskv fortfarande
levererar nér det galler faltidrott. Vi re-
dovisar ocksd ytterligare artiklar fran
kollegor som lamnat FM for nya aven-
tyr, det &r valdigt spédnnande att ta del
av. Vi far aven ta del av lite framtid inom

Hkpflj, Steffen Hansen redovisar lite
grann om typinsats 4, en artikel skriven
fére sommaren men som fortfarande &r
aktuell. Lite uppdatering om vad som
hander pa vart gamla flygfalt fa du ock-
sd. Avslutningsvis ett uppfriskande 30-
arsjubileum fran flygkursen 1976.

Jag hoppas att ni alla far en riktigt
GOD JUL och ETT GOTT NYTT AR!l!

Redaktor'n

Besok var
hemsida
WWW.rotorwings.se.
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C 1.hkpskv har ordet
Betraktelse dver ett svunnet ar!

Det ar som har passerat har for 1.heli-
kopterskvadronens personal varit ett ar
av manga skiftande handelser.

Under aret som gatt, sa har vi forlorat
vanner och kollegor bade i sjukdom
som i olyckor.

Vara tankar skall, i kommande familje-
hogtid, ga till dom som har forlorat ett
barn, en livskamrat eller en pappa, och
som i denna, glédjens tid, har det speci-
ellt jobbigt.

Avseende olyckor, &r ju naturligtvis den
tragiska olyckan i RYD som berévade
oss pa fyra kamrater och kollegor den
vi framst tanker pa i ar.

Det &r just olyckan i Ryd och foljderna
efter den, som gor att inte Kent Tuore-
maa, utan jag skriver dessa sidor i Ro-
torbladet.

Kent har ju blivit chef 6ver 33.Div i Ron-
neby fram till midsommar 2008, och jag
ersatter honom som chef pa skvadronen
fram till dess han atertar ledarskapet.

Aret i 6vrigt har varit ett &r innehallan-

de manga olika utmaningar, men aven

begrénsningar.

- Ekonomi

-FRAD

- Helikopterenheten vid NBG (HU
NBG)

- Nordic Resolution (NR-07)

- Hkp10B

For att borja med begransningarna, sa ar
de ju som vanligt ekonomiska. Manga
osthyvlar har vandrat dver budgeten
och fatt manga chefer att i fortvivlan
slita sitt allt tunnare har.

Forsvarsmakten och dérigenom natur-

ligtvis hela Hkpflj och 1.hkpskv, har ju
fatt stora sparbeting pa sig under, fram-
forallt, arets sista halft, vilket har inne-
burit stora begransningar i olika plane-
rade verksam-heter.

Men trots dessa besparingar s har
karnverksamheten fungerat bra.

FRAD har héllits under de begarda
veckorna, bade mot F21 som Vidsel,
med undantag for nar personalen har
haft annan tvingande tjanst att genom-
fora, exempelvis UWE i Danmark m.m.
Vinschovningar, som syftar till att 6ka
formagan att hjalpa nodstallda, har ge-
nomforts bl.a. med undertecknad som
”offer” tillsammans med Stf C Hkpflj,
CT och var nye Stabschef vid Hkpflj. En
blot, kall men larorik upplevelse, som
visar vilken proffsig personal vi har vid
1.hkpskv oavsett kategori.

HU NBG har utvecklats under aret un-
der bla. 6vit UIf Landgrens ledning,
och med stod av 1.hkpskv, och d i for-
sta hand av 110.Fuh komp.

NBGs slutévning NR-07 (Nordic Re-
sulotion), var en av de stérsta 6vning-
arna pa lange, med bl.a. strategisk last-
ning av Hkp10 i jatteflygplanet AN124,
MEDEVAC med Hkp10 och TTT med
Hkp4.

Efter Nyar sa star vara kamrater vid HU
NBG i beredskap for att kunna ga ut vid
ett insatsbeslut av EU och jag 6nskar
dem all lycka och vilgang som fore-
gangsman och kvinnor inom Hkpfl].

Vad galler Hkp10B (VMS, Ksp m.m.)
som skall anvandas vid MEDEVAC un-
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der internationell insats (HU NBG), sé
skall systemdverlamningen péaborijas,
och helikoptrarna kommer, om &n for-
senade, levereras inom kort.

Vad géller framtiden for 1.hkpskv, sa
kan den val beskrivas enligt nedan.
1.hkpskv — har en unik férmaga att
Ova och verka inom olika klimatzoner,
framst subarktisk, och i lag eller av krig
sonderslagen infrastruktur samt i ndra
samverkan med savél mark- som flygo-
perativa forband.

1.hkpskv kommer i framtiden att fram-
gangsrikt bidra till Forsvarsmaktens
internationella och nationella insatser
med den kompetenta och vélutbildade
personal som vi har och helikopter-for-
band som &r efterfrdgade tack vare dess
unika formagor.

1.hkpskv — En plattform for framtidens
forsvar.

Jag onskar er alla en God Jul och ett
Gott Nytt Ar

Ske alltsa!

Johan Sellin
C 1.hkpskv

NALSTICK

Sverige ar under starkt tryck att
lamna truppbidrag till konflikten

i Darfour. Det internationella sam-
fundet ar bekymrat dver att ingen
nation séger sig kunna stélla upp
med helikoptrar som ar en forut-
sattning for att kunna l6sa uppgif-
ten. Kan det manne bero pa att alla
andra lander ocksa prioriterat om-
sattning av sin helikopterpark till
maskiner optimerade for ubatsjakt
och natverksbaserat forsvar?

Besok var
hemsida
WWW.rotorwings.se.
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Brunei Shell Petroleum

— V8-OIL lifting with 21 souls, from
Champion 7 to Anduki 2000ft, fuel
2200Ibs.

—Roger OIL, 21 sob, 2000ft, fuel 2200.

Allt &r klart for start och jag drar i col-
lective och den 12 ton tunga helikop-
tern lyfter med hjélp av 5000 héastkraf-
ter fran tva vralande GE turbiner.

30 fot 6ver dack ar DP (decision point),
doppar nosen 20 grader (S92 hovrar
med ca 8 grader nos upp) och flyger
ivag frdn helidecket ut 6ver Sydkine-
siska havet.

— Gear up... stiger och accelererar till
140 kts som &r cruising speed.

Jag kopplar in auto piloten och tittar ner
och ser tva valhajar simma i vattnet och
tva trélare som jobbar mot vagorna.

En vy fran cockpit.

Slar pa radarn och ser att en squalline
ligger framfér oss.

Regnet kan bli mycket intensivt har nere
med sikt ner mot 5-800 meter.

CB molnen ar STORA, och kan vaxa till
sig mycket snabbt.

Ser pa lightning indicator att det urlad-
das i molnen.
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Kopplar om FD (flight director) fran
NAV (FMS) till HDG och navigerar runt
cellerna, vi hittar en vag mellan skur-
arna och molnen och pa andra sidan ar
det klart.

Vi ser pa TCAS (traffic collision advi-
sory system) att den andra maskinen ar
pa vag ut pa 1500 fot, vi har bra separa-
tion och far visuell kontakt.

Gor EPAC (engine power assurance
test) och konstaterar att motorerna ar
vél dver marginalerna.

Efter ca 20 minuter ndrmar vi oss faltet,
jag ber om final checklist och lamnar
hojden.

Pa final bana 23 ser jag en varan som le-
gat och solat i graset springa skyndsamt
mot floden da vi danar in Gver den.
(For ndgra veckor sedan 1ag en krokodil
nedanfér tornet och personalen vagade
inte ga ner innan brandstyrkan tagit
bort den.)

EGPWS (Enhanced ground proximity
warning system) skriker “terrain ter-
rain” , slar av audion, var flygplats ar
inte inlagd i EGPWS databasen &nnu,
darfor varnar den nér vi landar.

Vi startar APUn (auxiliary power unit)
och taxar bort till platta ett.
Passagerarna kliver av och vi gor ”shut
down checks”.

Stanger av ACn och kliver ut i den 32-
gradiga fuktiga varmen.

Klockan &r 1030 och vi har gjort var
fjarde flygning ut till oljefaltet Cham-
pion”.

Vi startade klockan 0630 och har lite
pappersarbete kvar sen kan vi g& hem
for dagen.

Nasta besattning kommer i eftermid-
dag och flyger fram till 1830.

Vi flyger inget mérker da det inte finns
Search and Rescue nattetid.

Schemat &r rullande 6 dagar jobb/3 da-
gar fri /6 jobb/2 fri/5 jobb/4 fri osv.
Antingen jobbar du fm eller em.

Hoppar in i den kokheta bilen som stéatt
i solen under morgonen och slar pa
aircon som borjar jobba for fullt. Pa vag
hem boérjar tanklampan lysa. Svanger
in till macken och begar full tank. 1,35
kronor per liter (diesel), s& det ar bara
att fylla pa.

Nar jag kor in pa uppfarten till huset ser
jag att aporna varit och valt soptunnan
igen och kalasat pa resterna.

Val hemma i huset byter jag om och
smorjer in mig med solfaktor 30 och
stoppar in golfklubborna i bilen. Spelar
nio hal, svettas som en gris, men det ar
bara att dricka vatten.

Gick sadar, men sag ett par vackra
Hornbill faglar i varje fall....
Efteréat blir det ett dopp i poolen.

e

Ett uppfriskande dopp i djungeln.

Vinden borjar 6ka pa, kanske det gar
att vindsurfa idag? Kvitterar ut nyckeln
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och gér ner till stranden och riggar en
brada. Milslanga strander gor det idea-
liskt till vindsurfing och annan segling,
men det finns ~jellyfish” (brannma-
neter) som kan branna ordentligt och
vissa arter kan vara direkt livshotande
men de ar sallsynt forkommande.

Naja, ingen supervind, men det planar
i varje fall.

Efter vindsurfingen bar jag tillbaka bréa-
dan och aker hem for att vila i hangmat-
tan en stund.

Klockan 1715 traffas vi vid sidan av
Labi road. Det ar hashis” idag. En
blandning av locals och ex-patriots traf-
fas och springer i djungeln tillsammans.
En tradition som startade fére andra
varldskriget i Kula Lumpur. Tva per-
soner har gjort en bana i djungeln och
markt upp den med toalettpapper.

For snabba l6pare tar det cirka en tim-
me.

Vi springer mycket uppfor och nedfor,
genom snar, 6ver backar och vadar over
trask. En del trad har valdigt vassa tag-
gar sa det galler att se upp var du satter
handerna. Jag springer med dubbar pa
skorna for att fa battre grepp. Jag har
ocksad en camelback med vatten, kom-
pass, nédmat och pannlampa. Tanker
att det &r bra att ha en militar utbild-
ning i bagaget.

Det hander att folk springer bort sig ib-
land. D4 skickas ett ”search team” in for
att forsoka hitta dem. En del har varit
tvungna att 6vernatta i djungeln, vilket
kan vara spannande. Jag har klarat mig
an sa lange...

Skulle du vilja vara vilse har?

Efter 10pet stannar vi kvar en stund for
att prata och ta en uppfriskande 6l.
Kommer hem svettig igen och duschar
for tredje gangen idag.

Efter kvallsmaten blir det en film som
jag kopte pd marknaden igar (bra ko-
pior kostar ca 20-25 kronor). Samtidigt
borjar det 6sregna ute, det ar dagens
regn som kommer. Det &skar och blixt-
rar indt land, gar ut och ser fenomala
blixtar som lyser upp himlen.

Efter en tids regnande kommer grodor-
na fram och jag somnar till en opera av
grodor som sjunger for varandra.
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Brunei ar ett muslimskt land men det &r
religionsfrihet i landet.

Landet styrs av Sultan Muda Hassanal
Bolkiah. Sultanen har flygcertifikat pa
flygplan och helikopter. Han flyger sin
egen Boeing 747 och S70 (civil Black-
hawk).

Sultanen har all makt och landet lyder
teoretiskt fortfarande under krigslagar
som tradde i kraft under 60 talet da ett
uppror slogs ned. Britterna har fort-
farande ett regemente med “Gurkas”
kvar i landet for att skydda oljefalten at
Sultanen.

Landet blev sjalvstandigt 1984, innan
det var det ett brittiskt protektorat se-
dan 1888.

Det officiella spraket ar malaj. Storsta
minoriteten ar kineser (ca 15%).

Det finns ingen inkomstskatt i landet
ingen moms och sjukvarden ar fri.

Lan till bilar och bostader &r subventio-
nerade for lokalbefolkningen.

Olja och gas star for ca 60 % av BNP.

Oljebolaget BSP (Brunei Shell Petrole-
um) ar landets storsta arbetsgivare.
Vanligtvis koper oljebolagen helikop-
tertjansterna fran de stora helikopterbo-
lagen, CHC, Norsk, Bristow mm. Men
hér &ger BSP sina egna helikoptrar och
har egna anstéllda piloter.

BSP har opererat S61 tidigare men har
nyligen kopt tre stycken S92.

Man koépte aven vinschar till sina S92
for att eventuellt kunna ha sin egen
SAR i framtiden.

Vi ar 20 stycken piloter. Ungefar halften
ar locals och andra hélften expatriotss,
mest britter, men ocksa en chilenare, en
tysk, en dansk och sa ”Bellman”, jag.

10

Utbildningen till S92 gjordes i West
Palm Beach(USA) dér simulatorn finns.
Type ratingen varade i fyra veckor som
avslutades med en JAA LST (licence
skill test) efter det stannade vi kvar i yt-
terliggare tva veckor for att flyga mer
simulator for att bygga erfarenhet pa

typen.

I Brunei fortsatte trdningen i helikop-
tern med ca 20 timmar, vilket avsluta-
des med en OPC (operators proficiency
check). Darefter var det dags for tva
veckors line training och base check.
Till sist gjordes tre stycken night deck
landings ( tre stycken skall vara gjorda
de senaste 90 dagar) for att kunna vara
standby pa natterna for eventuell med-
evac frdn ndgon av oljeriggarna. Ut-
check till PIC (pilot in command) gors
nar du har 100 timmar pa typen, vilket
du i princip har nér all tréning &r Kklar.

Livet i Brunei &r lugnt, bland annat pa
grund av att det &r férbjudet att sélja al-
kohol i landet. Inget nattliv med barer
eller dylikt. Som expatriot kan man ta
med sig tva flaskor och tolv 6l in i lan-
det och s& har vi en special butik, SIS
(Special import service) som vi kan
handla alkohol i. Varmen gor ocksa att
tempot gar ner en aning. | landet finns
det bara 380 000 invanare och de flesta
bor i huvudstaden Bandar Seri Bega-
wan. Den ligger ca 1h ifran oljestaden
Seria déar vi bor och BSP huvudkonto-
ret och hela expat bostadsomradet lig-
ger. Skola, Panaga Club, golfbanan och
stranden ligger mycket nara.

Brunei ligger pa Borneo (varldens tred-
je storsta 0) och &r omgivet av Malaysia.
Landet har enormt fina regnskogar kvar
da de inte har behovt skévla djungeln
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da de har sa bra ekonomi.

I Malaysia och Indonesien har de da-
remot haft stora problem med illegal
skogsavverkning och skogsavbran-
ning.

Befolkningen i Brunei & mycket van-
liga, livet ar lugnt och klimatet ar tro-
piskt. Varmt och fuktigt aret om, frodigt,
billigt och sékert. Ett land dar man kan
luta sig tillbaka och njuta av tillvaron en
stund...

Text och foto:
Kim Gardberg

Avrtikelforfattaren Kim Gardberg.

11

I ANNONS I

|

| Har du gamla bocker, haften,

I reglementen, manualer eller annat
som har anknytning till HkpS/AF 1

eller forsvaret i dvrigt sa vill For-

I svarsmuseet i Boden garna fa ta in

| dessa i sina samlingar. Dar kom-

I mer dom att fortecknas och finnas
i forvar for framtiden, tillgangliga

I f6r forskare, historiker och beso-

I kare. Kolla i dina gdmmor emedan |

| tid ar!

Kontaktperson/Formedlare

i Kamratféreningen ar

I Martin S6dermark, 0921-724 76
| eller martin.boden@gmail.com

| /Ordféranden |
| |

A

]

Besok var
hemsida
WWW.rotorwings.se.
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Patrik Eriksson till minne

Patrik Eriksson med rétterna
i AF1 var en av dem som om-
kom i helikopterolyckan i séd-
ra Sméland den 11/9 2007.

Patrik bdrjade sin militira bana
1991 med varnplikt vid Lv 7 i
Luled som Kompanibefalselev
med specialisering pd RBS70.
Han gick dérefter Luftvérnets
Officershigskola i Goteborg
och anstélldes vid Lv 6 som fan-
rik 1994. | stéllet for sedvanlig
FOK (Forberedande Officers-
kurs) deltog Patrik i de prov och forsék som ge-
nomférdes med Luftvarnskanonvagn 90 mellan
varnplikt och officershgskola. Patrik prévade
ocksd tidigt pa internationell tjanst i form av en
maénadsléng utbildning avseende luftvarnstjénst i
Norge under férsommaren 1995.

Intresset for helikopterutbildning vacktes redan
under OHS i samband med rekryterings-infor-
mationen som genomférdes vid skolan. Efter
tva &r vid Lv6, dér han framst verkade inom
RB90-systemet, antogs Patrik till 1995 ars kurs
av GHU-A (Arméns Grundlaggande Helikopter-
utbildning) vid AF 2 p& Malmen. Utbildningen
genomférdes med HKP5 och innefattade ca 90h.
Efter GHU vidtog GTU (Grundlaggande Taktisk
Utbildning) vid AF 1 i Boden och darefter GFSU
(Grundlaggande Flygslagsutbildning) p& Trans-
port-helikopterkompaniet. GTU och GFSU ge-
nomférdes med HKP6. Patrik flog totalt ca 900h
HKP6.

Efter genomférd GFSU tjénstgjorde Patrik som
flygforare vid transporthelikopterkompaniet och
dess efterféljare 12. Helikopterdivisionen. | ok-
tober 1998 pabdrjade Patrik sin TIS (typinskol-
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ning) pi HKP11 som han flog i
ca 800h innan typen "pensione-
rades”. TIS HKP11 var starten
till det som i tjénsten sannolikt
lag Patrik varmast om hjar-
tat, namligen tjanstgoringen
vid ambulanshelikopterbasen
i Lycksele dar Vasterbottens
Léns Landsting var Forsvars-
maktens kund under flertalet
ar. Det var ocksd i Lycksele han
tréffade Joanna som han kom
att vilja dela sitt liv med.

2003 paborjade Patrik sin utbildning pa HKP9
vilken var den typ han senast flég, bland annat
i Swedish Helicopter Unit (SHU) tillhgrande
KS14B i Kosovo under hdsten 2006 och tidiga
vintern 2007. Uppdragen bestod bland annat
av personal- och materieltransport, rekognose-
ring samt dvervakning. Forbandet var baserat pa
Camp Bondsteel i Kosovos sddra del och uppdra-
gen l6stes i huvudsak i Kosovos centrala delar dér
den svenska kontingenten har omradesansvar.
Ett sarskilt ljust minne for kamraterna i SHU var
Patriks insats som Jultomte julaftonen 2006. Pat-
riks flygtid pA HKP9 hann bara bli ca 300h.

Patriks storsta intressen var hunden Zebbe och
teknik, i synnerhet motorsport. Detta avspeg-
lade sig &ven i tjdnsten dar han bland annat var
kontrollflygférare pA HKP11. Manga ar de som
fatt en hjalpande hand av Patrik med kranglan-
de bilar, sndskotrar och for den delen allt annat
innehdllande en motor; antingen handgripligen,
genom goda rad eller formedling av kontakter.

Kamraterna vid Helikopterflottiljen
genom Magnus Carlsson
Foto: Elenor Astrém
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och en ljus beréttelse i det morker som grep tag om 0ss...

Denna berattelse om hur Patrik Eriksson och Joanna traffades var tankt att ing i ett brollopsstal jag
efter dverenskommelse med Patrik skulle halla for honom och Joanna (vilket enligt honom var ganska
nara forestaende). Olyckan kom, slog hansynslost. Patrik — dod — en avgrundsdjup sorg bortom alla
ord. Jag ar siker pé att Patrik inte skulle ha haft nagot att invanda mot att denna beréttelse framfors
nu. Det kanske &r just nu vi behdver ord som trostar, ord som forklarar.

Till Joanna

Pa senhdsten 2002 kom Patrik till mig i ett pre-
kart &rende. Han uttryckte en viss frustration
over dilemmat "karlek pa jobbet”. Under min
tid som ansvarig pa ambulansstationen i Lyck-
sele hade jag sett till att upprétta vissa regler
som vi alla hade att férhalla oss till nér det gallde
den biten. Med andra ord; vad ambulansheli-
kopterpersonalen ville gora pa sin fritid skulle
inte drabba arbetet och tvdrtom. Det kan hénda
att det uppfattades som en aning fyrkantigt men
samarbetet flot pa tills en dag. ..

— Ingemar, jag har spanat in vérldens sttaste
och mest underbara kvinna uppe pé lasarettet.
Hennes namn &r Joanna. Jag tror till och med
att Zebbe skulle gilla henne. Gifter jag mig na’n
gang s skall det vara med henne. Hur gor jag
nu?

— Bjud ut henne!
—Tors inte!?
— Patrik, det kommer att |6sa sig s smaningom!

(Hmm, jag ville inte hinga var ansvarsprincip
som ett ok kring halsen utan vidtog planer fér
att kringgé denna och mojliggora ett forsta
mdte.)

Senare samma vecka bar det sig inte béttre an att
vi lamnade en patient p& IVA och skulle hamta
en annan fran akuten till Umed. "Problemet”

var att helikoptern maste tankas innan resan
kunde paborjas. (Ett sitt att visa sitt ansvar mot
Lycksele lasarett var att orientera personalen pa
akutmottagningen och intensivvéardsavdelningen
i och kring ambulanshelikoptern for att lara
kanna dess miljo).

— Patrik! Starta upp helikoptern och vanta pa
mig sa aker vi och tankar.

Patrik gick ut och startade maskinen, jag gick in
pa IVA.

— Ar det ndgon har som inte &kt helikopter
tidigare? fragade jag.

Det kom upp nagra hinder och tva av dem
tillhorde Joanna. Naturligtvis “rakade” det bli
Joanna som valdes ut for att &ka med. Patriks
uppsyn och ansiktsfarg nar han sag vem som

Joanna spandes fast i vanster framsits och fick
ett headset pa sig.

—Flyg ner till féltet, tanka maskinen och orien-
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tera Joanna om verksamheten och helikoptern, Nu ar mina ord slut och jag far avsluta med ett
jag gar in pa akuten for att hjalpa till med utdrag fran en text/karleksbetygelse skriven av
patienten. Hans Alfredsson.

Négra dagar senare var de pa sin forsta date. Nu finns allt

Det var meningen att Joanna skulle ha fatt hora Som inte fanns nyss

detta lite senare och i ett helt annat samman- Men en mun &r ju

hang. Forhallandet som till synes hade startat Halften av en kyss

som ett "spontant” mote hade redan da utveck- Majlighet som forvandlas

lats i Patriks tanke och hjérta. Joanna var redan . .

utvald, utsedd till att bli hans drottning, Patrik Till'en realitet

ville bevara hemligheten om hur de fick kontakt Nu vet jag vad munnen

s lange det bara gick. Han njét i mjugg och sig och mitt hjarta sedan lange vet
fram emot den stund da jag skulle ha beréttat Overallt star karleken klar.

sanningen.

L ) Vila i frid, Patrik!
Joanna, nu har jag gjort det. Nu vet du (vad ditt
hjérta kanske sedan lange har vetat).

Patrik, du fattas oss! Ingemar Holmstrom

>

14
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Hur kunde detta handa?

En fréga de flesta av oss har stéllt sig den senaste tiden. Aterigen ett haveri med
flera omkomna. Sedan ar 2000 har 14 personer omkommit i militara helikopterhave-
rier i Sverige. Antalet omkomna hade kunnat vara betydligt hdgre om man raknar
in "tillbudet” med en HKP6 i narheten av Niemisel ar 2003, ’tillbudet” med en
HKP10 i Han6bukten ar 2005 m.fl. Under aren 1959 och 2000 omkom som en jam-
forelse 5 personer i haverier vid HkpS/AF 1 fordelat pa c:a 250 000 flygtimmar.

Orsakerna till den mycket negativa
haveriutvecklingen &r sakert flera. Vid
forsta paseendet verkar det inte finnas
nagot direkt samband mellan de se-
naste arens haverier. Det kan emellertid
finnas anledning att fundera 6ver an-
ledningar pa ett 6vergripande plan.

- Hur manga incidenter/tillbud har
man underlatit att rapportera genom
aren (jag far allt oftare hora om allvarli-
ga handelser som mig veterligen aldrig
rapporterats)?

- Har inférandet av pv-helikoptersyste-
met 1984 — 2002 och den i det ndrmaste
fordubblingen av personalvolymen i
f.d. arméflyget medfort en obalans i al-
ders- och erfarenhetsstrukturen?

- Har sammanslagningen till en heli-
kopterflottilj av tre mer eller mindre
olika systemkulturer gjorts péa ett felak-
tigt satt, har psykologiska och sociolo-
giska faktorer darvidlag inte beaktats i
tillracklig grad?

- Har det stdndiga tjafset om olika base-
ringars vara eller inte vara i alltfér stor
omfattning avlett uppmarksamhet fran
karnverksamheten? Har alltfor manga
i alltfér hog utstrackning latit valet av
bosattningsort péaverka olika Gverva-

ganden?
- Har ofta motstridiga ambitioner fran
olika hall i Foérsvarsmakten medfort

otydliga malsattningar och/eller Gver-
optimistisk planering?
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- Var det sa att helikoptersystemen inte
uppmaéarksammades i tillracklig grad av
Forsvarsmaktens hogsta ledning under
de omvalvande aren néar de stora ned-
skarningarna boérjade och férsvarsgre-
narnas karnsystem ifragasattes (exem-
pelvis stridsvagnar, ubatar och JAS)?

- Har kortsiktiga ekonomiska stallnings-
taganden medfort att man fran central
niva avstatt fran sakerhets- eller effekt-
héjande modifieringar? Har forares/tek-
nikers synpunkter beaktats i tillracklig
utstrackning vid inférandet av olika mo-
difieringar i helikoptersystemen?

- Var det klokt att

« anskaffa HKP14 gemensamt med
Norge och Finland,

= anskaffa HKP15,

= avveckla HKP3, 4, 6 och 11 innan de
nya systemen var klara att ta éver uppgif-
terna,

= avveckla samtliga krigsférband (typfor-
band) innan nya tagits fram och utrustats,
= medverka i respektive forbereda del-
tagande i internationella insatser,

= med otillrackligt stod fran central niva
lata Helikopterflottiljen vara forst i For-
svarsmakten att provas for erhallande av
verksamhetstillstdnd enligt RML (Regler
for Militar Luftfart) i Forsvarsmakten,

= anvanda flygtidstilldelning respektive
GHU/GFSU som budgetregulator samt

= lagga ner/flytta fredsbaseringar och
personal
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samtidigt som man forsdker skapa och
befasta en flottiljledning som redan fran
bérjan lidit av bemanningsproblem nar
det géller erfarenhet av flygverksamhet?

Jag menar inte att trampa nagon pa
tarna, manga gor mycket goda insatser.
Men nar jag betraktar Helikopterflot-
tilien och dess verksamhet s& har fran
sidan pastar jag att det rader inte balans
mellan uppgifter och resurser! Chefer
med gedigen och bred erfarenhet ar for
fa for att man skall kunna uppratthalla
en langsiktigt stabil flygtjanst- och flyg-
materielunderhallsledning. Generellt ar
jag ocksd av den uppfattningen att det
varit olyckligt att flottiljstaben i s& hog
utstréackning varit bemannad med per-
sonal som saknat bakgrund och erfaren-
het fran flygsystem. En starkt negativ
faktor har sakert ocksa varit de - ofta
revir- eller systemhévdande - lokala
chefer som inledningsvis paverkade
ledningen av flottiljen. Jag vet, for jag
var en av dem.

Nog med gnéall om det som har varit.
Det finns inget annat alternativ &n att
blicka framat. Vi har inte rad med fler
omkomna, varken ur ekonomiskt eller
maénskligt perspektiv. Har foljer ett ut-
drag fran Helikopterflottiljens hemsida.

”Statens Haverikommission har beslu-
tat att utvidga utredningen av haveriet
den 11 september. Enligt Agne Wid-
holm, SHK, ar bakgrunden de senaste
arens helikopterhaverier som drabbat
Forsvarsmakten. SHK ser i nulaget ing-
et samband mellan olyckorna, men det
skall nu utredas.

Utredningen, som skall paga i sex ma-
nader, genomfors av foretaget MTO
Psykologi med stdd av Lunds univer-
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sitet. MTO Psykologi har samarbetat
med SHK i samband med andra have-
riutredningar.

Hela verksamheten skall
undersokas

Uppgiften &r att identifiera problem-
omraden och styrkor i verksamhetens
sakerhetsstruktur. Sarskilt fokus skall
laggas pa riskstyrning, forstaelse for
risker, beteenden och attityder i olika
delar av Foérsvarsmaktens helikopter-
verksamhet. Agne Widholm understry-
ker att det ar hela verksamheten fran
Hogkvarteret till férbandsverksamhe-
ten vid Helikopterflottilien som skall
undersdkas. MTO Psykologi kommer
under utredningen att granska styrande
dokument, ledningsforhallanden och
system for avvikelsehantering. Man
kommer att g& igenom tidigare have-
rirapporter, se 6ver vilka atgarder som
vidtagits och pa vilket satt brister foljts
upp. Dessutom granskas attityder och
beteenden pa individniva. Undersok-
ningen genomfors i form av intervjuer
och enkéter.

Underlag for fortsatt sakerhetsar-
bete

Resultatet av undersdkningen, som
kommer att presenteras tillsammans
med SHK haverirapport, skall utgora
ett underlag for ett fortsatt langsiktigt
sékerhetsarbete inom Fdrsvarsmakten.
Generaldirektéren Marie Hafstrom och
Flygvapeninspektéren  generalmajor
Jan Andersson ar positiva till utred-
ningen och ger den sitt stod.”

Ordféranden
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Helikopter 10B - fran FRAD till CSAR

Helikopter 10B ar en av de tva helikoptertyper som skall inga i Nordic Battle-
group. Den 16 oktober anlande den forsta helikoptern till Sverige fran Norge dar
den modifierats. Under torsdagen den 18 oktober genomfordes for forsta gangen
ett test med helikopterns varnings- och motverkanssystem (VMS).

Provverksamheten dgde rum i Karls-
borg och under dagen har man genom-
fort ett antal olika tester av systemet,
dar facklorna fallts saval i dager som
morker i ett forutbestamt program.

VMS-systemet bestdr i stort av fyra sen-
sorer, mandverpanel, varningsdisplay
samt tva stycken fallare for IR- facklor.
Systemet kan sedan mata in annalkande
IR-robotar, varna besattningen via ljudsig-
naler och grafik pa helikopterns varnings-
/manodverpanel och automatiskt félla
facklor for att avleda robotens IR-malso-
kare och fa den att missa helikoptern.

- Det har hittills varit en hackig vég, ef-
tersom det ar manga system som skall
integreras. Men nu fungerar det bra,
sager Paul Hedrén, provflygare pa He-
likopter 10B-projektet vid FMV.

Modifieringen av HKP10B har bestétt i
18 modifieringspunkter, bland andra:

- Ballistiskt skydd

- Battre sjukvardsutrustning

- KSP féasten

- IR-dampare

- Sand- och isfilter

- NVG-anpassning

- Digital karta (moving map)

Helikopterenhet i Nordic Battle-
group

Helikopterenheten kan vid en insats
innehalla fem till sju medeltunga he-
likoptrar, tva till tre HKP10 och tre till
fyra HKP4. Uppgiften for forbandet
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ar evakuering av skadade och taktiska
transporter under alla tider pa dygnet.
Tre helikoptrar av typen HKP10 ge-
nomgar modifiering och leveransen av
helikoptrarna ar forsenad. Det innebar
att HKP10, som kommer att vara speci-
alutrustade for evakuering av skadade,
kommer att vara operativ tidigast fran 1
april 2008. Férseningen kommer inte att
paverka styrkans sakerhet. HKP4 som i
forsta hand anvénds for taktiska trans-
porter, kan anvandas for transport av
skadade soldater. HKP4 har dock inte
samma forutsattningar som HKP10 vad
det galler att verka i forhéjd hotmiljo
och stoftrik miljo. Enheten bestar av cir-
ka 80 personer och utbildas till huvud-
del vid 1. helikopterskvadronen i Lulea
och till del vid 3.helikopterskvadron i
Ronneby.

Texten hamtad fran Helikopterflottil-
jens hemsida www.hkpflj.mil.se

HKP 10A under provl.eié
AN 124,

ting i flygplanet

Fotograf: Martin Lindroth
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Kurstraff A 102 76/77 (30-arsjubileum)

Det hela borjade for trettio ar sedan
da nio stycken flygelever fran Armén
samt fem stycken flygelever fran Kust-
bevakningen ryckte in pa F 5 i Ljung-
byhed for uttagning av flygutrustning
och darefter transport till Rinkabyfaltet
vid Kiristianstad dar flygutbildningen
(ForbFu) skulle ske pa flygplan Sk 61.
Anledningen till utlokaliseringen var
att det ansags for trangt pa F 5 med fle-
ra grundutbildningar parallellt. Cirka
70 flygtimmar senare sandes sju god-
kanda armeelever till Boden for fortsatt
utbildning pa Hpk 6 (GHU/GTU) och
nu tillsammans med tre elever som var
rekryterade fran artilleriflyget. De hade
sin flygplanutbildning Kklar sedan tidi-
gare och var rutinerade flygplanpiloter.
Kustbevakningens flygelever fortsatte
sin utbildning i egen regi och foljde sa-
ledes inte med till Boden. Under GHU-
utbildningen avskildes ytterligare tva
elever och kvar blev vi atta stycken
fardigutbildade arméflygpiloter, fem
stycken yrkesofficerare och tre stycken
varnpliktiga flygférare (sedermera re-
soff) fran artilleriflyget. Av yrkesoffice-
rarna blev slutligen fram till pensions-
dagen endast tre kvar. Ovriga kom att

GHU-examen 1976.

utova pilotyrket i civila bolag. Nagra
i skaran har fortfarande inte uppnatt
pensionsaldern och néter darfor forar-
satet ett tag till.

Boendet for var och en under flygkur-
sen var pa skilda adresser i Boden vilket
inte skapar nagon gruppsamhdérighet.
Déarfor ordnade vi artmiddagar, alltid
pé en torsdag, omvaxlande hos var och
en for att skapa sammanhallning. Dessa
artmiddagar ar nog en bidragande or-
sak till att vi an i dag har goda kontak-
ter med varandra. For egen del fick jag
av en viss jamte lara mig att ta anden ur
punschflaskan vid en av dessa artmid-
dagar. D& en del av oss skulle flyga da-
gen efter konsumerades endast en flas-
ka punsch fordelat pa alla atta elever.
Ibland var det dock flygfritt pa fredagar
(teori och fys).

Nagonstans under resans gang, mellan
alla SOB:ar och KFO:er, har det vuxit
fram ett 6nskemal om att det kanske
skulle vara kul med en kurstraff. Ivar
och undertecknad ordnade darfoér en
traff efter tjugo ar vid det vackert belag-
na Storforsens hotell séder om Vidsel
och efter den traffen dverenskom vi om
en ny traff som skulle ske vid vart tret-
tiodriga jubileum. Nasta traff kommer
att ordnas i Boden, for att se vad som
hant med “vart flygfalt”, redan om tva
ar mot bakgrund av det ar trevligt och
roligt att traffas och minnas tillbaka pa
svunnatider tillsammans med "bréder”
som man har s& manga gemensamma
svettiga och frusna minnen med. Inkal-
lelseorder till nasta traff kommer att
skickas ut av artikelforfattaren.
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Samlade vid mlddagsbordet ar fran vanster:
Ivar Eriksson, Bengt Tegnhed, Egon Lind-
berg, Bertil Bjorkqvist, Rolf Bruce, Tor-
bjorn Johansson, Henry Karlsson. Saknad
pa traffen var Alf Andrée som inte kunde
narvara.

Vad gjorde vi pa traffen och vad prata-
de vi om. Vi mottes pa parkeringsplat-
sen utanfor hotellet och blev stdende i
solskenet pratandes i cirka en timme
innan det forsta uppdamda behovet av
att prata av sig hade lagt sig. Sjalv blev
jag pamind om de bortslarvade termo-
sarna som fru Engstréom i kaffestugan
efterlyste. Hon undrade ju indirekt om
jag skulle bygga en sommarstuga av
termosar, antagligen mot bakgrund av
en tidningsartikel dar det skrevs om
att det byggs sommarstugor av stulet
byggmateriel frdn andra nya husbyg-
gen. Termosarna skulle [amnas tillbaka
av nagon flygelevkollega, efter en flyg-
ovning med hangande last pa Frangs-
myren, men glémdes kvar i en bil nagra
dagar innan de kom till ratta. Nagon
annan blev pdmind om en tappad
hanglast. Efter incheckning pa hotellet
blev det marsch ner till bastubyggna-
den (vedeldad) som |&g vid vattnet. Jag
kan avsl6ja s& mycket att snacket i bas-
tun inte skiljde sig sarskilt mycket fran
snacket i bastun pa Abisko turiststation
varvintern 1977 under fjallflygutbild-
ningen.
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Pa kvallen inmundigades en mycket
god tre ratters middag med sedvan-
liga drycker och tillboehér. I gammal
god ordning blev det samling pa ett
hotellrum fér den vanliga slutdiskus-
sionen fére sanggaendet. Torbjorn hade
med sig sitt fotoalbum med bilder fran
kurstiden vilket ronte mycken mun-
terhet dver bl.a. att tiden har satt sina
spar pa var och en av oss. Nattens somn
blev god men kort. Gemensam frukost
dagen efter avslutade var traff och dar-
efter antogs hemfarden till Vimmerby,
Aplared, Stockholm, Kristinehamn,
Ljusne och Lulea for var och en.

Ett tack till Bengt Tegnhed och lvar
Eriksson som lyckades samlade ihop
ganget pd Sma Dalar6 Gard soder om
Stockholm 17-18 april.

Henry Karlsson

: UPPLYSNING!!

I Den sedvanliga Artlunchen den
forsta torsdagen varje manad
sker fortsattningsvis pa
Hantverksrestaurangen kl 12.30.
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Helikopterflottiljens insatsorganisation

tar form

Under stéllforetradande chefen for He-
likopterflottiljens ledning har riktlinjer
dragits upp for starten till det som pa
sikt skall bli insatsdelarna ingaende i
Hkpbat 2010.

Tre typinsatser (TI) skall utgéra kdrnan
i denna bataljon; Tl 2 for sj6operativ
helikopter, Tl 4 for helikopterstéd till
specialférbanden och Tl 5 som &r en vi-
dareutveckling av NBG, men med av-
sevart storre volym (tio stycken HKP15
och &tta stycken HKP14). Ansvariga for
detta arbete ar utsedda, och for Tl 4 har
undertecknad fatt ansvaret att paborja
arbetet.

Helikopterunderstdd till specialférban-
den har pagatt en tid och utvecklingen
av denna formaga har hogsta prioritet
for Helikopterflottiljen, nu nar vi snart
paborjar inférandet av nya helikopter-
system.

Specialfoérbanden (SF) har en férméaga
som inte aterfinns i de andra forsvars-
grenarna. En insats med SF genomfors
for att uppna effekt pa strategisk eller
politisk niva och det ar av denna anled-
ning som forbanden ar direkt under-
stallda OB. Effekten av en insats med
specialforbanden staller krav pa unika
egenskaper som endast erhdlls genom
sarskild tréaning. Med andra ord kan
alltsd andra enheter &n specialférban-
den, efter genomférd traning, genomfo-
ra en specialoperation. Detta ar kanske
inte den mest effektiva l16sningen, att
for varje sarskilt behov ta ut personal
och genomfdra den traning som just det
uppdraget kraver. | manga lander har
man istallet valt I6sningen att ta ut ett
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forband som har denna unika kompe-
tens, och man far darmed handlingsfri-
het att kunna nyttja resursen med kort
varsel.

Eftersom det &r omdjligt att sia om en-
skilda uppdrags unika krav pa férmaga
och insatstid, ar kraven pa personliga
egenskaper kanske den enskilt vikti-
gaste delen néar personal skall tas ut
till denna insatsorganisation. Nagra av
dessa egenskaper ar att stalla teamets
intresse fore sina egna, att forsta hogre
chefs intentioner och handla i den an-
dan, att bli ledd och kunna leda andra
samt en social kompetens att verka i ett
team med ett gemensamt mal.

For att 6ka kvaliteten i rekryteringsar-
betet kommer Helikopterflottiljen att ta
stod av Rekryteringscentrum. Tidslinja-
len 2007 ser ut enligt foljande:

| | | | | |

I I I I I I
April Maj
Intresse- Kallelse
Anmilan till RekryC

Info
kommission

Arbetet &r inriktat mot en insatsorgani-
sation som kan verka med saval HKP15
i nartid, som HKP14 p3 sikt. Nar for-
bandet har uppnétt operativ férmaga
kommer personalen att beredskapskon-
trakteras med tio alternativt trettio da-
gars beredskap. Behdvs kortare insats-
tid kan det bli aktuellt med anstéllning
i utlandsstyrkan. Uppdragens langd ar
nagot kortare 4n 6vriga utlandsstyrkans
och forhallandena kan i denna jamforel-
se ocksa antas vara mer spartanska.

Ett slutligt datum for nér en styrka med
HKP15 kan vara operativ, som en in-
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gaende del i ett svenskt SF-forband, ar
baserat pad manga saker och handelser,
t ex tillgang till ballistiskt skydd, far-
digutbildad och samtranad personal,
basmaterial for faltbasering, materiel
for drivmedelshantering, sambandsut-
rustning for ledning och uppféljning
anpassat for denna typ av operationer,
samt ett transportkoncept som med-
ger att flygtransportera HKP15 i ett
flygplan. Det ar manga viktiga saker,
handelser och beslut som féregar detta,
men utan en tydlig tidpunkt &r det ib-
land svart att planera for en viss han-
delse, oavsett om det géller utbildning,
anskaffning eller annat. Min ambition
ar att forbandet skall vara insatsberedd
forsta halvaret 2009.

I nértid tas beslut om att utdka utveck-
lingsgruppen for Tl 4 med ytterligare
fem befattningar.

Jag hoppas verkligen att alla som &r
intresserade av en placering i denna in-
satsorganisation tar sig tid att fundera
Over vad detta innebér for er sjalva och
er familj. Uttagen personal kommer
att omfattas av sekretess, detta for att
skydda de anstéllda och deras anho-
riga, samt for att inte avsl6ja forbandets
medel och metoder vid insats. Ni kom-
mer att tjanstgora i en miljé som staller
hoga krav, men som i utbyte ger stora
mojligheter till personlig utveckling i
en professionell miljo.

Steffen Hansen
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FMM OL 2007

Arets Férsvarsmaktsmaésterskap i orien-
tering arrangerades av Gota Ingenjorre-
gemente (Ing 2) i Eksjo under tre dagar
i V34. Fran helikopterflottilien deltog
sammanlagt 8 glada orienterare fran
Kallax och Malmen.

Veckan startade med FMM i oriente-
ring pa tisdag eftermiddag i ett omrade
med gammal fin skog, mattlig kupe-
ring och bra vader vilket passade vart
”gubbgang”(Yngst Niklas Perman 39,
aldst Clas Johansson 49) ganska bra
aven om Kallax-ganget hade lite pro-
blem med att hitta skarmarna i Sma-
landsskogarna. Clas blev 2:a i klass H
45. Niklas blev 8:a i klass H35, Mats An-
dersson 10:a, Hasse Rova 11:a och Kent
Tuoremaa 14:e i klass H40.

Samma gang tog sig dagen efter an den
mest ’faltnara” tavlingen under veckan
namligen FMM i orienteringsskytte som
bestar av ett skjutmoment, ett punkt-
orienteringsmoment och ett “vanligt”
orienteringsmoment. Tavlingsformen
ar kravande pa grund av att man maste
behéarska flera moment och att tavlings-
tiden ar forhallandevis 1ang, minst 90
min. Detta passade vart erfarna gang
bra och i den tungsprungna terrangen
strax vaster om Eksjo lyckades Clas Jo-
hansson knipa guldmedaljen i klass H
45, Hans Rova blev 2:a i H 40, Niklas
Perman 3:a i H 35, Mats Andersson 6:a
och Kent Tuoremaa 8:a i H 40.

Efter en eftermiddags &terhamtning
och forstarkning med fler 16pare var
det dags foér veckans hojdpunkt FMM
i Budkavleorientering. Nina Karlsson
och Mikael Wikh anlénde efter en om-
vag runt Jonkoping till Eksj6é lagom till
middagen och Clas Karrstrom korde
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fran Satenas direkt till tavlingsplatsen
pa Ranneslatt for att efter genomfort
“natt-lopp” aka direkt tillbaka till Sa-
tends och pagaende avionikkurs. He-
likopterflottiljen stallde upp med tva
lag, ett ”5-mannalag” i klass A dar alla
forband i FM skall representera och ett
3-mannalag i klass C. Tva strackor i
klass A genomfdrdes som nattoriente-
ring. Hans Rova sprang stracka 1 och
gjorde ett stabilt lopp, han skickade ut
Clas Karrstrom pa andrastrackan som
6:a 5 minuter efter ledande | 19. Clas
forvaltade sin uppgift val och kom in
som 5:a. Efter dessa tva strackor gjordes
det uppehall i klass A fram till torsdag
morgon da stracka tre startade med de
tidsmellanrum mellan lagen som géallde
vid malgang pa stracka tva. Clas Karr-
strom satte sig i bilen och korde till Sa-
tends medan vi andra knoppade in pa
ett logement pa Ing2.

Nina Karlsson stack ut pa stracka 3
och forde upp laget till 3:e plats efter
ett mycket starkt lopp trots problem
med minisken i ett kna. | 19 och F 17
var de tva dominerande lagen och hade
nu ryckt at sig en betryggande ledning
framfor Gvriga lag. P& stracka 4 skulle
Clas Johansson forsvara placeringen
vilket inte helt lyckades i konkurrens
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med betydligt 16pstarkare (yngre!) del-
tagare i bl.a Lv 6 lag. P4 sista strackan
gjorde Mats Andersson ett mycket
starkt lopp och bevakade 4:e platsen. At
framforvarande lag (1:aF 17, 2:a 119, 3:
a Lv 6) fanns inte mycket att géra de var
helt enkelt for lopstarka for vart nagot
alderstigna lag (medelalder 6ver 40 ar).

----------

Fréan vanster: Hans Rova, Nna Karlsson,
Clas Johansson, Mats Andersson
(pa bilden saknas Claes Karrstrém).

I C-klassen placerade sig vart lag (Nik-
las Perman, Kent Tuoremaa, Mikael
Wikh) pd en 6:e plats efter att Kent
Tuoremaa vaxlade som 5:a efter forsta
strackan och Niklas Perman férde upp
laget till 3:e plats pa andra strackan. Pa
den tredje och siste strackan var Mikael
Wikh kvar pa tredje plats vid varvning-
en men tappade tyvarr till 6:e plats pa
sista delen av banan.

Arets FMM i orientering var vélarrang-
erat, helikopterflottilien nadde ganska
framstéende resultat &ven om inte laget
lyckades leva upp till C Hkpflj malsatt-
ning (bland de tre basta). For att mal-
sattningen skall kunna uppnas nasta ar
da K 3 arrangerar i Karlsborg kravs att
fler av de yngre och I6pstarka oriente-
rarna (Hakan, Happis, Magnus m.fl.)
stéaller upp. Aven de som inte normalt
springer orientering men &r starka I6-
pare (David, Hakan, Andreas, m.fl)
kan med lite traning ta en plats i laget.
Orienteringsférmaga ar en av de mest
grundlaggande soldategenskaper som
blir mer och mer aktuell i takt med att
insatsforsvaret utvecklas.

Text: Clas Johansson
Foto: Info Hkpflj

Frén vanster: Kent Tuoremaa, Niklas
Perman och Mikael Wikh.
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Forsvarsnedskarningar gynnsamma

Forsvarsnedskérningar gynnsamma for
samhallsekonomin pa manga sétt!

Infor det senaste forsvarsbeslutet var
det manga som befarade forédande
konsekvenser for sysselsattningen pa
de garnisonsorter som fick vidkénnas
nedskarningar eller total avveckling.
Kommunala delegationer kéade utan-
for regeringskansliet med krav pa er-
sattningsjobb. Mer eller mindre verk-
lighetsforankrade 16ften gavs av olika
statsrdd. Riksdagsman och -kvinnor
med lokal forankring stdmde in i 16fte-
skdren, mana om att bli atervalda for en
ny mandatperiod.

Med facit i hand kan vi konstatera
att domedagsprofetiorna liksom er-
sattningsjobben i stort sett inte blivit
verklighet. En och annan riksdags-
man/-kvinna har ocksa fatt kasta in
handduken (mé&handa av andra orsaker
an rundhénta 16ften). Nu spirar fore-
tagsamheten pa de tidigare kasernom-
radena runt om i landet, s &ven pa Bo-
denbasen. | ROTORBLADET nummer
372006 beréttade vi om vilka planer
som finns angaende flygfaltsomradets
framtida anvandning. Manga ar de som
varit skeptiska till planerna som ansetts
alltfor vidlyftiga...

De flesta byggnaderna pa gamla AF1-
omradet har nya hyresgaster. H2 an-
vands som forrdd och garage av en
entreprendrsfirma. Samma foretag be-
driver tunga verkstadsarbeten i H4.

I H6 bedriver Forsvarsmakten forrads-
verksamhet i vantan pd att nybyggna-
tioner pa 119-omrédet skall bli fardiga
ar 2009. Numera star det en massa for-
don framfor portarna i stéllet for heli-
koptrar.

Asfaltbelaggningar har lagt rabarber
pa H7. Ni skulle se hur golven innanfor
portarna ser ut!
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Ré&tos gamla byggnad tjanstgér numera
som lokal for en skylttillverkare. F6-
retaget ar ett av fyra i Europa med en
datoriserad maskin som kan etsa in sy-
rabestandigt flerfargstryck pa olika ma-
terial med matt upp till 200 x zzz cm i
ett och samma sjok!

o

FABRIKEN

|

Den mest synbara forandringen ar dock
att det gamla autorotationsomradet
”Sektor D” tillsammans med ”Ander-
berget” fatt lamna plats for byggandet
av den nya multiarenan. Bygget gar
mycket snabbt, man jobbar dven pa lor-
dagar och séndagar. Arenan skall invi-
gas den 6 juni 2008.
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29 HPAE N

HP’s materielforrdd hyser en batbyg- nerna ar lika valfyllda av militar perso-
garfirma. Den minnesgode kanske erin-  nal som nagonsin tidigare. Det ar bara
rar sig den tid d& vi vandrade till Ing3  kanslihuset som &nnu inte har fatt na-
for att ta ut var personliga utrustning. gon hyresgast.

Det forradet har nu blivit ett Mecka for

vallfardande godismissbrukare. Kaser- Ordféranden

Bekymmer...

Trots att vi svenskar levt i fred och hogonsklig valmaga i snart tva sekel, aldrig haft
hogre medeldlder &n nu, i praktiken utrotat fattigdomen och far tanka, tycka och sédga
(nastan) vad vi vill utan att riskera livhanken eller fangelse sa tycks vi bara bli alltmer
bekymrade. En bidragande orsak &r troligen den moderna journalistiken. "FORSKARE
SLAR LARM: KANTARELLER KAN GE NJURSKADOR”, "SVENSKA BADPLATSER
HALSOFARLIGA - VI HAR HELA LISTAN”, ”SA MINSKAR DU CANCERRISKEN |
SOMMAR?” osv., 0sv. En annan orsak kan vara att vi alla till mans ar lite som journalis-
ter; ganska allmanbildade men otillrackliga kunskaper for att tranga in pa djupet i en
problemstéllning och se den i ett rimligt perspektiv. Om att bekymra sig skrev Gunnar

Kruse foljande i ROTORBLADET nummer 4, 1967.
BEKYMMERTABELL % Forresten; vad ar det for
N skillnad mellan en profes-
Saker som gldrlg harjder " . " 40 sor och en journalist? Jo,
Saker som inte kar} an'Eiras av "allt bekymmer i vérlden 35 professorn vet en helsikes
Saker som reder sig s!alva' R 15 massa om ingenting emedan
Bagat'eller som egentligen inte &r vérda en tanke 8 journalisten inte vet nagon-
Verkliga bekymmer 2 ting om en helsikes massa.
TOTALT 100

Kom ihdg det nasta gang du blir upproérd och bekymrad.
Risken ar bara 1 pa 50 att du harenve rk | i g orsak till oro!
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Elmatare och inbrottslarm
- ur en grasankas vardag

Denna lilla beréttelse publiceras med benaget tillstdnd som en hylining till alla de fruar/
fastmor/sambos som tappert kimpar pad hemmafronten medan vi grabbar sliter for brodfo-
dan med den Iangtrakiga och enahanda flygtjansten 1angt borta hemifran.

Idag har det aterigen varit en sddan dag
dar jag ligger steget efter fran borjan och
framstar som allméant forvirrad. Det bor-
jade med den vanliga "fa-ivag-barnen-till-
skolan-stressen”. Efter det var det dags att
innan babysimmet aka till en fotograf for
att ta foton till kdrkortet (det som borde ha
varit fornyat for flera manader sedan...). Sa
jag sprang runt som en yr héna och packade
handdukar och badkléader samtidigt som
jag sminkade mig och fixade haret efter
basta formaga - man ska ju leva med det dar
korkortet i 10 ar!! Vi tog oss ivag och jag blev
fotograferad, men nér jag skulle betala blev
jag upplyst om att man inte kan betala med
kort dar. D& blev det genast brattom igen,
men vi hittade en bankomat ganska snabbt
och ordnade med betalningen! P& vag hem
fran babysimmet borjar jag fundera Gver
hur 1&nge bensinmataren har haft ”low fuel”
tant... Jag tror att man har 5 liter kvar nar
den t&nds och det betyder ca 5 mil med min
bil. Jag vagade inte chansa utan stannade
och tankade.

Nu bdrjade det bli ont om tid for att hamta
Dottern fran skolan, hon blev glémd forra
veckan och det kan jag ju inte upprepa. Sa
vi korde snabbt forbi skolan, hamtade upp
henne och skyndade oss hem. Da kanske jag
skulle hinna ata lite innan vi korde ivég igen
for att ta vara vaccinationer som jag sa duk-
tigt bokat tid for.

Val hemma pa uppfarten mats jag av na-
got som jag senare forstod var en elektriker.
Han sdg inte sa glad ut och jag frdgade om
jag kunde hjalpa honom med nagot. Han
forklarade att han var dar for att byta elma-
tare och jag hade — minsann — fatt informa-
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tion redan forra veckan att de skulle komma
nagon gang idag och han hade — minsann
— varit har flera ganger redan tidigare un-
der dagen!! Jaha, oj da och forlat sa mycket,
sa jag, kom in och byt den nu da. Da fragar
han mig var jag har elmataren. Ha-ha, vil-
ken fraga.....6600h borde jag veta det? Ja,
det borde jag. Men nu gor jag inte det, for
att jag har liksom glomt att fundera 6ver
den lilla detaljen som var métaren sitter. Sa
jag rusade runt i hela huset och letade och
till slut (efter att ha fatt hora att bergvarme-
pumpen inte &r en elmatare) hittar jag den i
garaget. Till garaget kom elektrikern genom
att kliva éver enormt stora tvétthdgar, men
han verkade inte ha ndgra problem med det,
det var nog mer jag som hade det. Jag lam-
nade honom att arbeta dar och han slog av
och pa strommen och just som han slog pa
strommen hande nagot med varat inbrotts-
larm s att det borjade tjuta. Jag hade aldrig
hort det innan, men det var liksom ingen
tvekan om vad det var och ljudvolymen var
det inget fel pa. Det enda felet var att jag
inte har en aning om var det sitter (nej inte
det heller) eller for den delen hur man slar
av det. Nér jag rusade runt som en galning
med larmet tjutande och forsokte hitta pa
ett satt att stdnga av det, kom elektrikern ut
fran garaget och jag kunde lasa hans tankar.
Han verkade forsta till fullo varfér min man
haller sig borta och jobbar i Afrika och han
tackade sin lyckliga stjérna att hans fru inte
ar som jag!

Naval, jag har missat vaccinationstiden men
lart mig lite om bade inbrottslarm och elma-
tare, sa att det far val summeras som en bra
dag anda!

Malin Soéderstréom
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[ Qer l'ensI;

I Vi fortsatter att rensa lagret; medlemmar i

Vara

Enstaka arstallrikar
Jubileumstallrik
Sportbag (réd/gul/bla)
Manschettknappar
Slipsnal

Keps (broderad logo)
Kamratféreningens nal
Tygmérken

Vykort

Paraply

bonus vid kop 6ver 100,-
Syetui

Kladborste

Nyckelring

Ev. portoavgift tillkommer.

Arstallrikar serie (1989—1998)

Brosch (rosett med hénge)

Varorna har nedan kan man fa som

kamratforeningen kan nu képa féljande till halva priset:

50 % rabatt
1 300:-
150:-
250:-
130:-
75:-
50:-
30:-
40:-
12:50
10:-
2:50
40:-

5:-
5:-
5:-

Du bestaller varor/artiklar med inbetalningskort

till PG 43 56 10-1. KOM IHAG att ange artikel samt antal/storlek.
SKRIV OCKSA VEM DU AR pa talongen s vi kan leverera varorna!
Du kan aven bestélla varorna pa www.rotorwings.se

Skicka in ditt bidrag till Rotorbladet!



