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"ROTORBLADET &r Norrbottens Arméflygbataljons (AF 1 ) tidning. Norrbottens Arméflyg-
bataljons kamratférening medges mijlighet att publicera | tidningen.
nr/ar.

[ tidningen inféirda artiklar representerar inte alltid AF 1 eller kamratféreningens officiella
uppfattning, utan kan vara artikelfdrfattarens personliga asikt.
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Tack Mats Persson, Goiran Waara, Gudrun
Isaksson, Christina Ryngbrandt, Jart Svendsen
med reprocentralen, Leif Bergstedt, C AF 1,
C Flyg, C Bas for Ert idoga deltagande i
arbetet med Rotorbladet. Jag hoppas Ni fort-
sitter i samma uthalliga stil, ndr nu niste
redaktdr tar vid.

Tack dven alla dvriga firfattare som bidragit
rmed artiklar, tips och uppslag.

I host bérjar jag som kompanichef, varfor
detta nummer blir mitt sista bidrag till fére-
ningen.

Har MNi tdnkt p& att tidningen &r den enda
svenska helikoptertidningen. En mijlighet
som kan begagnas till stordad.

Skall vi nu Gka kvaliteten behdvs nagra kluri-
ga manniskor att sitta, klistra och fixa bil-
der. f

e
"Keep it simple, stupid" dr en devis de stora
mediaguruna anvander. Hela innehallet i ett
budskap p& en sida. En bild siger mer &n
tusen ord. Det finns alltsd en massa utma-
ningar i och med arbetet i Redaktionen.

Trots detta har jag foreslagit styrelsen i
kamratfdreningen att minska antalet utgiv-
ningar. Tv& under histen och en under varen.

T

MNaéste man i ledet - lycka till.
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Sommaren ar snart ett minne blott och ett
nytt verksamhetsar har inletts delvis i nya
lokaler. Var forsta nya hangar har tagits i
besittning, en hangar som byggts i enlighet
med vara dnskemal och som innehaller det
modernaste som idag finns att tillgh. Detta
borgar fir savil en god arbetsmiljd som moj-
ligheter till rationell produktion. Jag will i
detta sammanhang ta tilifallet i akt att
framfira ett tack dels till personal vid AF 1
vars idéer och synpunkter pfverkat utform-
ningen dels Fortifikationsférvaltningen med
vars representanter vi haft ett konstruktivt
och meningsfullt samarbete och sist men inte
minst "AF 1 byggarna" som svarat fdr upp-
farandet.

Huvuddelen av byggbestindet vid AF 1 &r
fran fdre 1940 sa det dr med stor tillfreds-
stéllelse vi nu tagit denna férsta hangar |
nybyggnadsprogrammet i besittning. Detsam-
ma géller kanslihuset vars till och ombyggnad
medfdr att alla stabsdelar hamnar under sam-
ma tak vilket kommer att underlédtta verk-
samheten.

FOLKE EKSTEDT

Vi kan ocksa gladja oss At att regeringen givit
klartecken till byggandet av en wvard- och
distributionsanldggning  for  flygdrivmedel
samt tva kaserner och vars verkstéllighet vi
kan konstatera genom igAngsatta arbeten.
Det ar fér oss som tjdnstgér vid AF 1 saval
anstillda som virnpliktiga glddjande att fa
komma ut ur trangboddhetens och de till-
falliga ldsningarnas tid till lokaler som bade
kan skapa arbetsglddje och ge arbetstillfreds-
stillelse.

Jag wvill avsluta dessa rader med hopp om att
alla ldsare haft en skdn sommar och en

givande semester.

Med arméflyghilsning

Folke Ekstedt
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Luftstrid

Rirlighet &r en av taktikens grundstenar. Den medger kraftsamling och dGverraskning nar den

utférs dolt och snabbt,

Helikoptern &r da en vapenbarare eller transportresurs. Motstandarens mibjlighet att reagera ér

exempelvis med jaktflyg eller jakthelikopter.

Lt Goran Waara har skrivit filjande artikel i amnet av tillgdngliga amerikanska erfarenheter.

(1984)

Totalt luftherravélde pa framtidens slagfilt
dr knappast sannolikt. Amerikanska militérer
har studerat helikopterns roll i en luftstrid,
dess anvdndbarhet, hotbild och trénat heli-
kopterbesdttningar i konsten att strida och
dverleva.

Plenjdrerna pa luftstrid med helikopter har
sedan ldnge varit US Marines, Air Weapons
and Tactics Squadron One (MAWTS-1) vilka
fortsédtter att utbilda piloter pA avancerade
mandvrar i strid mot helikoptrar och jaktflyg.
Vixande oro dver det dkade lufthotet fran
Warsawapaktens flyg har medfdrt att dven
Amerikanska armén har bédrjat studera hotbil-
den och utbilda fiérare pa luftstrid.

Pa uppdrag av Army Aviation Research and
Development Command har Aerophysics Cor-
poration of Bellevue genomfirt studier av
strid helikopter mot helikopter och helikopter
mot jaktflyg med hjilp av en dator, Till
underlag fér studierna har man anvint Ame-
rikanska flygvapnets luftstridsstudier och re-
sultatet visar pa4 bade gamla regler for luft-
strid och faktorer unika for helikopter.

Som  wvéntat betyder antalet helikoptrar
mycket, men dven prestanda, vapen och pilo-
tens skicklighet inverkar p& utgAngen av stri-
den. Vid upprepade attacker mot helikopter
med jaktflyg medfir den goda manidvrerbar-
heten hos helikopterna att angriparen tvingas
till front mot front ligen med risker f&r
jaktflygplanet,

Vid en fireldsning pa the Helicopter Military
Technology Specialists i Williamsburg, fram-
forde Aerophysics ordftrande Donald Haig
fyra sdtt att mota det luftburna hotet mot
helikoptrar: antal, bevdpning, maniivrerbar-
het och dverraskning.

Han fdrklarar: - Om vi ser pA angriparens
styrkor, &r det mycket svart att dvertriffa
dem i antal och bevdpning.

- De har stora och manga helikoptrar.

- Da AterstAr mandvrerbarhet och firmaga
att inta utgéngsldge for dverraskande anfall

som det bdsta medlet mot jakthelikopterstyr-
kor. Ett stort problem i planeringen av luft-
strid med helikopter &r bristen p& tekniska
data och erfarenhet av vad som behivs i en
"jakthelikopter". Jakthelikopter hotet har bli-
vit en faktor att rékna med i dagens situation
enligt Duane Simon fran the Armey$ Applied
Technolegy Laboratory.

- Forr i tiden hade vi aldrig det behovet att
flyga p& detta speciella satt med helikop-
trarna:

- Vi behdvde inte konstruera for att géra det.
- Vi behbvde inte testa for att gdra det,

Luftstridstest

Testen genomfordes tillsammans med Flot-
tan, Armén och Marinkaren (Marinen). Under
luftstridstesten (Air-to-Air Combat test 1)
AACT 1 matchades en Bell AH-1 5 Cobra
mot OH-58 Kiowa (Bell 206). TvA manader
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senare under AACT 2 testades den lilla och
mandvrerbara OH-58 mot tva av de senaste
tillskotten inom den militdra helikopterorga-
nisationen, Sikorsky UH-60 Black Hawk och
AUH-76, den senare en prototyp.

Cobran och Kiowan flégs av Marinkarens tak-
tik och flyginstruktérer och armépiloter utla-
nade till US Navyé Test Pilot School (Test
~ pilot skola). Sikorsky bidrog med piloter och
teknisk personal for Black Hawk och AUH 76.
Under radartvervakning och lasermétning do-
kumenterades alla flygningarna for att ligga
till grund fér utveckling av metoder fér att
miita stridsfdorlopp. All data och information
sammanstélldes och presenterades som tre-
dimensionella grafiska bilder av stridens fir-
lopp.

Testens férutsdttningar var VFR, akanstrid
under intensiv mandvrering pa hdjder mellan
150 till 600 meter: Flygning intill grénsvir-
den fidr SF1 gillande fér bade Cobran och
Kiowan utfirdes med en max bankningsvinkel
av 609, Anfallen genomférdes med direkt
riktning med fasta vapen. - Resultatet visar
att piloterna anvidnder den vertikala varian-

ten varje géng, konstaterade projektledaren
Simon.

Det betyder att de stiger for att erhalla
battre skottposition. De firutsatte ett nor-
malt’ luftvirn och tilldt piloterna att stiga.
Slutsatsen blir nog att nar alla flyger sA néra
varandra, skjuter inte luftvirnet p& grund av
risken for vadaskjutning. Nér striden ar av-
gjord har segraren sju sekunder pa sig att
dyka mot skyl pAd moder jord, innan luftvirnet
har helikoptern i siktet.

Varje luftstrid slutade med "dog fight" branta
svangar, stigning och mycket snabba ligen,
precis som jaktstriden férdes under andra
vérldskriget.

Stigprestanda &r viktigt.

- Piloterna forstkte komma i ett ldge Gver
sin motstandare. 30 meter ar tillrdckligt féir
att trdffa motstAndaren p4 de svaga punk-
terna.

- Analyser av resultaten visar vikten av att
disponera mycket effekt fir stigning, svingar
acceleration, men en mycket stor del hiénger
pa& cockpit och sikten fran denna. Done
Simone firklarar vidare, jaktstrid med heli-
kopter fodrar 99,9 % uppsikt utat fér att
kunna halla dgonen p& sin motstindare. Efar-
enheten visar att en forste- och andrefirare
sida vid sida inte &r bra,

Resultaten fran AACT 1 och 2 skall anvindas
for att utveckla framtida jakthelikoptrar op-
timalt.

Jaktstridstraning

Den priméra uppgiften for amerikanskt armé-
flyg &r att anfalla markmal och understédja
markférband, men infiér det dkande lufthotet
har armén borjat tréna sina piloter fér luft-
strid.

Férsta kursen hdlls i augusti 1983 och omfat-
tade 50 timmar teori, aerodynamik och tak-
tik, 18 timmars flygning mot andra heli-
koptrar plus 6-8 timmar mot jaktflyg. Teorin
bestod av repetition i begrdnsningar hos den
halvstela rotorn p& Cobran och uppfrischning
av kunskaperna om OH-58 Kiwans begréans-
ningar.

Mycket av grundkunskapen i jaktstrid kom-
mer frin Marinkaren. Elva piloter fran 5'th
Cavalry gick en 10 dagars kurs i juni 1983 och
tre av dem blev uttagna till instruktérer i
jaktstridstréning. ™Manga armépiloter fran
17'th Cavalry i Fort Campbell, Kentucky har
sedan dess genomgatt utbildningen och nagra
av dem sysslar nu mera enbart med utveck-
ling av utbildningsprogrammet.

En del av marinens taktik tilldmpas utan
dndringar, men armén har utvecklat en for
deras &ndamal speciell taktik. Mycket av
marinens jaktstridstdnkande g&r ut pA nér
grupperad eskort, ksp-bevidpnade tp-hkp pa
"snus l&gsta". Armén har utvecklat en egen
taktik :

Vilken typ?

| dagens lédge finns det bara en typ klar for
jaktstrid 1 US Army, AH-1 Cobra. Den har
fordelen av att ha akan, raket och robot-
bestyckning, tandemplacering av beséttni-
ngen, men saknar komfortabel effektmarginal
vid stridsvikt. Enligt erfarenheter &r det av
higsta vikt att disponera stora effektmargi-
naler i luftstrid.

Proportionen &r ungefir en twAmotormaskin,
du skall kunna hovra, utan markeffekt pa en
motor och ha den andra motorn for even-
tuella mandvrar.

Slutsatsen av detta ar, har du endast en
motor, blir du tvungen att hovra med endast
hilften av den tillgéngliga effekten. Av
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armens helikoptrar &r det endast UH-60
Black Hawk och méjligen AH-64 Apache som
uppfyller kraven pa motoreffekt, men kraven
pé en lamplig helikopter for jaktstrid omfat-
tar ocksa hig mandvrerférméaga, storlek, in-
frardd signatur och en del andra faktorer.
UH-58 Kiowa (Bell 206) & mycket sérbar
men den 8r mycket svar att upptécka och den
dr mycket smidig pa lag hdjd och med lag
hastighet, speciellt i farter runt VMS (95
km/h). Den relativt litta OH-58 saknar &andé
tillrdckliga effektmarginaler och har inget
splitterskydd, ir-ddmpning, radarvarningssy-
stem. Den har ocks& en sida vid sida place-
ring av beséttningen, vilket skymmer piloten
i higer sits. Marinkaren har utvecklat en
teknik dér man skiftar kommandot mellan
hiiger och vinster fdrare, men armén dr min-
dre &n fortjust Sver att man byter mellan
forarna under stridsflygning.

Fran pilotens site, & det inte mycket som
skiljer mellan luftstrid i helikopter och flyg-
plan.

- Den kille du ser &r inte den som skjuter ned
dig, den erfarenheten har Cobra-piloten
Murphy. 1 den tandemsites monterade dub-
belkommando Cobran, flyger piloten fran
baksits och litar mycket pa sin skytt som har
battre runt om sikt fér att uppticka mal och
betjdna vapnen. Nir striden dr ett faktum,
koncentrerar sig piloten pa motst&ndarheli-
kopterns rotordisk och avldser ddrmed hans
flyglédge.

- Om du stirrar dig blind p4 helikopterkrop-
pen kommer motstdndaren att mandvrera
bort dig.

Vapen och taktik Vid sammandrabbning med
motstadndare p& mycket lag hijd, blir valet av
helikopterns vapen av stor betydelss. Ett av
det mest effektiva vapnen &r flechettra-
keten. Den briserar pa ett firinstéllt avsténd
och sprider smé pilar framfér en anfallande
motstandare likt en flygande hagelpatron.
Problemet med flechett raketen &r valet av
ett lampligt avst&nd for detonation och den
optimala kalibern #ér ocksad en oldst fraga.
Med utvecklingen av den ldtta jaktroboten
Stinger har helikoptrarna fatt ett effektivt
vapen mot jaktplan och armésamverkande at-
tack. Armén har redan beslutat om anskaff-
ning av nagon typ av jaktrobot fir OH-58 och
man kommer sannorligt att vilja Stinger.
Marinen har valt att bevépna sina Sea Cobras
med den tyngre Sidewinder som ocksa har
lingre rdckvidd &n Stinger. Provskjutning av
Stinger har gjorts fran Bell Cobra och West-
land Lynx.

PV-robotar typ, Hughes TOW och den snab-
bare laserstyrda Rockwell Hellfire kan an-
viindas mot anfallande helikoptrar och flyg-
plan.

- Cobra piloterna ar dvertygade om att de
skulle kunna skjuta ned ett flygplan med en
TOW-robot, i alla fall i ett bakhall, séger
kapten Brian Gillespie, 5'th Cavalry, speciellt
I en strid mellan helikopter och flygplan. Med
flygplanets héiga hastighet s& blir dess man-
gvrar vida och under svéng ndrmar sig heli-
koptern med sin sndvare svidngradie. MNaEr
flygplanet gar ur svingen sker bekdmpningen.
- Jag har haft malfdljning p& en Harrier och
gott om tid fér att fullfélja bekdmpningsfér-
loppet, berdttar kapten Gillespie.

Ett av de senaste taktiska dragen i situa-
tioner dér man miéter motstandaren nos mot
nos, dér motstandet utgdrs av ett flygplan, ar
att direkt avfyra endast en 12 cm raket mot
den snabbt ndrmande fienden. Piloten i flyg-
planet kan inte se om han méoter en styrd
eller ostyrd projektil och blir tvungen att
bryta ut. Detta ger helikopterpiloten viktig
mandvrertid, Hittills anses roboten effektiv i
nos mot nos situationer pa avstand mellan 3
till 4 kilometer. Men en explosion av en
robot-stridsspets p& avstAnd under 2 km kan
till och med skada den avfyrande helikoptern.
58 dA Aterstar endast akan pf avstand ldmp-
ligast mellan 1000 till 1200 meter.

Den tornmonterade M197 20 mm akan pa AH-
15 &r ett effektivt vapen i luftstrid. Eld-
hastigheten 730 skott per minut anses négot
for lag for luftstrid. PA OH-58 Kiowa &dr en
7,62 mm ksp monterad, som har en eld-
hastighet av 4000 skott per minut,

- Var ksp gir bara mirken pa Hindens tita-
nium pansar, ftirklarar Warrant officer Hugh
Alderson p& Kiowa Light Air Cavalry Troop,
men nigon verkan p& styrorganen kan kanske
erhéllas och p& ett jetplan kan luftintag eller
dylikt skadas.

P& onskelistan foér bevapning av helikoptrar
for luftstrid stAr en akan med hiig eld- och
utgéngshastighet som laddas med tunga me-
tallkulor och hidgexplosiva pansarbrytande
projektiler. Idag &r det endast flechett ra-
keten som #r effektiv, men studier visar att
en kombination mellan akan och robot bevap-
ning av samma typ som jaktplan har, dr det
béista alternativet. I alla fall s& ar ett fron-
talanfall pa avstand under 500 meter med
akan didligt farligt. Ytterligare ett Snskernal
ar ett varningssystem med 3 km rackvidd i
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alla riktningar, mdjligen mastrmonterat, for
att ge piloten bAde visuell och akustisk wvar-
ning om nidrmande luftfarkost. Piloter i ar-
méhelikoptrar har mycket lite anvandning av
en radar for att tdcka terrdngen framfor och
nedanfor helikoptern, de behdver négot som
tdcker ovanfir och runt om. Ett datastyrt
hjalmmonterat sikte for akan skulle dka mij-
ligheterna far bekdmpning.

Detta underldttar riktningen av akan betyd-
ligt pa grund av att pjdsen fdljer skyttens
rdrelse och det han ser p& pekar ocksé eld-
riret pa. All denna utrustning maste givetvis
anpassas till fdr typen l&mplig bestyckning
med hinsyn till vikt och prestanda. Grund-
ldggande fdér all planering och taktik fir
arméflyg gillande luftstrid blir dock inom
ramen fdr det konvertionella arméflygets upp
gifter, trupptransporter, rekognosering m m.
En resursfidrdelning maste ske fdr att skydda
Chinooks, Black Hawks och dven Cobras och
Apaches i eldstalllning for pv-uppgifter.

"Det latta kavalleriet" OH-58 Kiowa gar |
rote med ettan, bevidpnad med vapen primért
for uppdraget, ksp och raketer fdr understod
av markférband, tvaan &r bevipnad med ra-
keter och Stinger fér férsvar av roten. En
tredje OH-5%8 gar ensam 800 till 1000 meter
bakomn roten for att skydda vinklarna mellan
kl 4 och 8.

Fragan kvarstAr dock om man skall bevipna
alla helikoptrar for sjédlvfirsvar eller kanske
endast de mycket mandverbara OH-58 och
om en eller tvA OH-58 kan skydda fem Cob-
ras i strid vid de frdmre linjerna.

Taktiken och tekniken i detta &mne om heli-
koptrar i luftstrid &r bara i forsta stadiet,
men det till antalet dverldsna WP styrkorna
ach nyheten om att det redan finns speciella
jakthelikopterférband i Sovjet talar fiir att pa
framtidens slagfalt kommer helikoptrar att
slass mot helikoptrar,
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lTack ware Rotorbladet har jag fortfarande
kontakt med HkpS (AF 1) Tack fior en
trevlig tidning.

Magra andra killor finns vil ocksa. EBO (ma-
jor Esbjornsson) har hallit kontakten och ge-
nom honom far jag liget i stort. Har nere |
Skne finns den HkpS-are som jag beundrar
mest - "PA", Vi har traffats nagra ganger och
han & samma fina minniska, officer och
kamrat nu, som han var som var flygchef. Alf
Andrée och Roland Soderberg gav mig se-
naste nytt, d& de gjorde IFR-utbildning hir
nere. De gjorde dessutom god reklam for
armeflyget genom idogt tjidnsteflit under
tjéinstetid med goda prestationer som faljd,
och sedvanligt Hkp-iskt utnyttjande av fri-
tiden. De ska bygga om tva av firjorna nu...!
Peter Backlund har ocksa besdkt oss i nagot
slags tjanstearende tror jag...!

F oretaget som jag flyger i har just anstalit
Bengt Tegnhed som flygchef och vi ventilerar
dagligen minnen fran kamrater och verksam-
het i Ovre Norrland. Det passar sig nog bra,
att hdr ocksfi berémma Sven-Erik Lindquist
(LIN), féir att han haller reda pa oss. Det &r
sjalvklart, att LIN har tid med oss som &r lite
utanfir, dessutomn verkar det som han tycker
det ar roligt.

Pensiondren MA har det ofdrtjanat bra. Nar
nigot trakigt, kréngligt, olénsamt eller job-
bigt ska utfiras, s &r jag ju i alla fall
pensiondr. Diremot behdver jag ju inte stan-
na och vila efter varje trappsteg &@n, s det
roliga, lénsamma, l&tta och lata kan jag fort-
farande medverka i. Tédnderna har jag kvar
och jag ser fortfarande om flickorna &r vack-
ra. Hirseln kan jag sla av eller pa om jag vill.
Man kan ju inte bara sluta att gdra nagot, s&
jaq sysslar med min hobby helikopterflygning.

_.----"'-'-'-.-.--l.dﬂﬂ

Heévfmjéd? g 1 I3

Den 1/3 -B4 flyttade vi till Skane, familjen
och jag. Helsingborg, Sveriges vackraste och
biast beléigna stad, passar mig utmirkt. Vi
trivdes bra i Boden t o m sA bra att vi
tvekade lite om vi skulle flytta nir det blev
aktuellt. Nu ar vi dvertygade om att vi gjorde
ratt. Var sak har sin tid och sin plats. | bérjan
hade jag nog att syssla med mig sjélv och
mina nya mdjligheter, medan Gun-Britt fick
arbete direkt p& posten har och tillforde
familjen likvida medel for verlevnad.

Sommaren 1984 flég jag for Lapplandsflyg,
mest ifran Kvikkjokk. Mycket trevligt, Bade
Bell 47, Jet Ranger och inflygning p& Long
Ranger. Det &r roligt att arbeta hos Marga-
reta och Bertil Johansson och fjéllen &r top-
pen. Renarna har nog inte gldmt mig &n, sa
som jag drev dem fram och tillbaka. Ett icke
foraktligt antal transporterade jag som h3ng-
ande last fran slaktplatsen till ett mobilt
slakteri, s& nog har jag roat mig alltid.

1985-03-15 Gppnade landshivdingen i Malmd-
hus léin en helikopterlinje mellan Helsingborg
och Kopenhamn (Kastrup) Nybyggd hangar vid
Grenafédrjans terminal. Ny heliport, nytt det
mesta. 3 hkp (en Jet Ranger, en Long Ranger
och en Agusta 109). Redan i slutet av februa-
ri fick jag anstillning. Jag skulle forstarka
ndar det var nddvdndigt. Det passade mig
utmdérkt. Vi var 5 piloter inklusive flygche-
fen. Jag har aldrig flugit s2 mycket som jag
gjort sen dess. Det &r vildigt roligt.

MNu ir jag pa gang med inflygning p& 10%:an
och instrumentbevis. Vi flyger ganska mycket
for marinen och Lv 4 i Ystad. Sjofartsverket
nyttjar oss for fyrunderhall. Vi gor mycket
fotojobb och sa taxiflyg &t alla hall. Basen i
verksamheten #r dock linjefarten till Kast-
rup. Vi gbr 5 tur och retur-resor om dagen
mandag-fredag. 565 kronor/enkel resa och




8

ROTORBLADET

fler och fler passagerare alltefter vi blir
kdnda. Vi bokar folk p& 5AS5 dator, vilket
innebar att vem som helst kan boka pa rese-
byraer var som helst i vérlden.

Det &r roligt att ha sitt arbete som sin hobby.
Jag har aldrig flugit s& mycket som jag qbr
nu och jag kdnner mig i véldigt fint flygtrim.
Jag har en manads tjanstgoringsskyldighet

kvar att genomfora fore 55 ars &lder. Den
manaden hoppas jag f& gtra | Boden p& HkpS
(AF 1). Helst som flygforare pa helikopter 3.
Slut p& denna rapport fran MA

D, £
SJ;M.E«‘?:&_

o

Euro Air Helikopterservice AB

Helsingborg: Drottminggatan 72 A, Box 1143, 5-251 11 Helsingborg, Telefon (0042-18 03 65, Telex 72612 travel 5.
Malmo: Stjarnplan 3, 5-216 18 Malma. Telefon (0)40-15 02 20, Telex 32703-5.

PS5/ ;

En sdrskild h&lsning till EN (kn Eddy Eriks-
son). Som var och en fdarstar av hans in-
tréngande artikel i Rotorbladet nr 3/B5 &r
allt sant. Dock har jag svArt med samman-
hanget - Jullunch?, Bad?, Fiske med nit och
utter?, Sova i grongréset?? Jullunch i Suob-
Antagligen har jag blivit gammal &nda. Fir
inte kan vdl Eddy minnas fel??

Tack for en trevlig artikel

IMA,

R‘idn kdi0men:
Tryck fels tankenisse”

har varit {fa.mmc—.

BATM FALTTAVLAN

H 21-5SEGRARE
LEIFP BERTIISSON

YTTERLIGGARE KLASSEGRARE
IVAR ERIKSSON
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Islossning fiir vAr grundutbildning av varnpl iktiga 86/877-87/88!

"Wilj den rubrik som passar Dig sjalv" sa Kalle, Rotorbladsredaktéren med glatt humir.

Tornedalsnybyggarna har | skrivande stund fattt Ater ett Ars erfarenhet av att det kanske inte &r
sd dumt att lyssna till de "gamles" synpunkter. "Di gamle", som byggt héigre upp fran stranden
och didrmed tagit det obekvdma att mésta gi nagra hundra steg for att nd den eftertraktade
standlinjen - men deras hus star kvar dven efter &rets islossning.

Per Pettersson Gaddvik, f d riksdagsman och férsvarsutskottsordféirande i manga ar har bestkt

AF 1 med BD lans kvinnliga civilférsvarskommitté.

Flyttning till nya hangaren fér transporthelikopterkompani och stationskompani pAgar som bést.

Med denna inledning vill jag bara sdga att tidpunkten &r slutet maj 198s.

Vart utbildningsarbete &r det viktigaste |
fred. Viljan att gdra detta jobb sa& bra som
mojligt finns utan tvekan hos alla vara
officerare - men nfgonstans har en propp
stoppat upp vra ambitioner en ldngre tid.

ten nu har det lossnat!

Vid AF 1 byggs nu kaserner fér vara vidrn-
pliktiga och ddrmed liggs grunden till erdna-
de fdrh&llanden for arméflygsoldaterna i Bo-
den.

LGenom nya hangarens tillkomst kan lokaler
for sambandstjidnst, motortjdnst och fysisk
tréning skapas i lokaler som tidigare anvints
fir basenhetens personal i teknisk tjénst,

Mya kaserner med vettig arbetsmiljo for vara
yoff vid specialkompani och samlad férldgg-
ning fér véra vidrnpliktiga skall sta fiardiga
varen 1987, s& att alla virnpliktsomgangar
§7/88 skall fa plats.

Vi som dagligen verkar vid O-basen vet ju att
kasernerna egentligen skulle ha varit pa
plats nu i var. Aldersklassen bestar ju fr o m
utbildningsaret 86/87 av tre omgangar hjilp-
mekaniker for att klara erforderlig flygtids-
produktion under hela Aret. Att nu inte kaser-
nerna blev byggda i rdtt tid innebdr att vi
parasiterar ytterligare ett &r pa Ing 3.

Mar "proppen” vil lossnat blev det kraft dven
for drivmedelsanléggningens byggstart.

Ja, nog har det lossnat fér arméflygets ut-
veckling - nu giller det att &dven latta pa
korken for alla individer som en tid upplevt
ett alltfér higt tryck inombords. Vi behbver
varandra for att tillsammans vidare utveckla
vart arméflyg.

Som avslutning vill jag passa p& att tacka alla
som tjénstgir och under &ren tjdnstgjort vid
AF 1 for ert goda humdir, alla fina insatser
for att na dit vi idag natt och inte minst det
goda kamratskap som trots det sistlidna arets
"'grus i bagaren" dock dnda finns.

Lycka till i fortsdttningen!

5-0 Kuoppala
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TILL EN AV
SOMMARENS SOLDATPROVARE.
(AV NAGON ANIEINTNG
VAR DET SVART ATT
FL ETT REGLE-
MEN TSEN LIGT
MOTIV).

C 1., ANDERS
DAHLIN

BAKOM KEMISKA MUREN? ARMENS ASPAITPAPPER,
SKYDISOFF MASTE SEIMTA




ROTORBLADET 1

el < uts: SKYDETM

TILLVEREN INF MED TILI~
FALLIG MATERIEL

OCH SA ALL DENNA MATERIEL

OCH SA HAR BLIR ASFALTS=-
PAPPERET EN GASSKYDDSSTRUMPA
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Helikoptern - Norrlands brobyqqare.

B EYETRE
- i

Ovlt Sandstrém har under hela sin aktiva tid tjanstgjort nira arméflygorganisa-
tionen i Boden, vid Ing 3 framst i trupptjanst, vid milostab 00N som féltarbets—
chef i atta ar samt vid A B/Fo 63 de sista 10 aktiva Aren 1975-1985.

I sina trupp- och stabstjénstuppgifter har han relativt ofta haft anledning att

utnyttja helikoptern for olika uppgifter.
Glimtar ur historien

Armén planerade under 1950-talet anskaff-
ning av helikoptrar och utbildning av parsonal
for organisation av krigsférband.

Planeringen omfattade bl a studium av olika
anvandningsomraden for helikoptrar. Fir des-
sa studier | Bodenomradet stationerades un-
der hdsten 1956 (?) en helikopter p4 Bodens

flygfalt. Helikoptern - en Sikorsky 55 (S 55) -
med beséttning var forhyrd fran Ostermans
Aero.

Olika farséksmoment skulle utféras vid rege-
mentena | Boden fdr att fa fram bredast
mdjliga underlag fér anvindningsbedémande.

For forstken av speciell Ing 3-karaktar erhill
undertecknad uppgift att genomfira vissa
forsdksmoment. Det var naturligtvis en
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mycket intressant och spannande uppgift och
forvantningarna var stora att f& prova detta
hogteknologiska instrument fdr ingenjtr-
truppuppagifter.

| fortsdttningen beskriver jag kortfattat de
forsdk somn gjordes i Ing 3 regi.

F orsok 1

Bakgrund: Efter andra vérldskriget inkdptes
stora méngder engelsk krigsbromateriel till
Sverige. Med denna materiel kan (fortfaran-
de) komplicerade brokonstruktioner utfiras bl
a i form av mellanstdd vid stdrre broldngder.
Ing 3 Gvade under 1950-talet flitigt varje ar
med att bygga dessa broar. Det svaraste och
mest tidsidande arbetet var att bygga pelare
(mellanstdd), som ofta l4g ett stycke ut i en
forsande dlvfara.

&
i

Har kanske helikoptern kan anvindas? Vi gir
en forsdlk!

Forsoket genomfirdes p& Bodens flygfilt
framfér en av hangarerna. Sikorskyn var ut-
rustad for lyft av hangande last. Vidstéende
bild visar hur ett element har placerats och
fogats till pelarkonstruktionen samt hur Os-
termans besdttningsman &r ifdrd med att

koppla loss lyftanordningen fran lasten. Ele-
mentvikten ca 550 kg var inget problem.
Aven precisionsinstyrningen for sammankopp-
ling av elementen med bultar gick utan stérre
problem.

Detta enkla férsok utfoll till full belatenhet
och var helt naturligt ytterst tids- och kraft-
besparande | jamfdrelse med konventionell
matod.
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Kamerea do¢ ﬂV

Tack vare Rotorbladet har jag fortfarande
kontakt med HkpS (AF 1) . Tack fér en
trevlig tidning.

MNagra andra killor finns vil ocksa. EBO (ma-
jor Esbjérnsson) har hallit kontakten och ge-
nom honom far jag léget i stort. Hér nere i
Skane finns den HkpS-are som jag beundrar
mest - "PA", Vi har traffats naAgra ganger och
han &r samma fina ménniska, officer och
kamrat nu, som han var som var flygchef. Alf
Andrée och Roland Séderberg gav mig se-
naste nytt, dad de gjorde IFR-utbildning hér
nere. De gjorde dessutom god reklam for
armeflyget genom idogt tjdnsteflit under
tianstetid med goda prestationer som fiéljd,
och sedvanligt Hkp-iskt utnyttjande av fri-
tiden. De ska bygga om tva av férjorna nu...!
Peter Backlund har ocksd bestkt oss i nfgot
slags tjé@nstedrende tror jag...!

Féretaget som jag flyger i har just anstallt
Bengt Tegnhed som flygchef och vi ventilerar
dagligen minnen fr&n kamrater och verksam-
het i Ovre Morrland. Det passar sig nog bra,
att hir ocksf berimma Sven-Erik Lindquist
(LIN), for att han haller reda pa oss. Det &r
sjdlvklart, att LIN har tid med oss som &r lite
utanfir, dessutom verkar det som han tycker
det ar roligt.

FPensiondren MA har det oftrtjanat bra. Nér
nagot trakigt, krangligt, olonsamt eller job-
bigt ska utféras, s& &r jag ju i alla fall
pensionidir, Ddaremot behdver jag ju inte stan-
na och vila efter varje trappsteq #én, s& det
roliga, lénsamma, ldtta och lata kan jag fort-
farande medverka i. Tdnderna har jag kvar
och jag ser fortfarande om flickorna &r vack-
ra. Hirseln kan jag sl& av eller p& om jag vill.
Man kan ju inte bara sluta att géira n&got, s&
jag sysslar med min hobby helikopterflygning.

|'I - : _{; 3
i%%:u?éfcﬁ? g€ 1113

Den 1/3 -84 flyttade vi till Ské&ne, familjen
och jag. Helsingborg, Sveriges vackraste och
bast beldgna stad, passar mig utmérkt. Vi
trivdes bra i Boden L o m s& bra att vi
tvekade lite om vi skulle flytta nir det blev
aktuellt. Nu &r vi dvertygade om att vi gjorde
ratt. Var sak har sin tid och sin plats. I bérjan
hade jag nog att syssla med mig sjilv och
mina nya mdjligheter, medan Gun-Britt fick
arbete direkt pa posten hér och tillférde
familjen likvida medel for dverlevnad.

Sommaren 1984 fldg jag fdor Lapplandsflyg,
mest ifran Kvikkjokk. Mycket trevligt. Bade
Bell 47, Jet Ranger och inflygning p4 Long
Ranger. Det &r roligt att arbeta hos Marga-
reta och Bertil Johansson och fjallen &r top-
pen. Renarna har nog inte glomt mig &an, s&
som jag drev dem fram och tillbaka. Ett icke
foraktligt antal transporterade jag som hing-
ande last fran slaktplatsen till ett maobilt
slakteri, s& nog har jag roat mig alltid.

1985-03-15 dGppnade landshiévdingen i Malmi-
hus ldn en helikopterlinje mellan Helsingborg
och Képenhamn (Kastrup) Nybyggd hangar vid
Grenafirjans terminal. Ny heliport, nytt det
mesta. 3 hkp (en Jet Ranger, en Long Ranger
och en Agusta 109). Redan i slutet av februa-
ri fick jag anstéllning. Jag skulle fdrstdrka
niar det var nddvdndigt. Det passade mig
utmarkt. Vi var 5 piloter inklusive flygche-
fen. Jag har aldrig flugit s& mycket som jag
gjort sen dess. Det &r vildigt roligt.

MNu ér jag pa ghng med inflygning pa 10%:an
och instrumentbevis. Vi flyger ganska mycket
for marinen och Lv 4 i Ystad, Sjofartsverket
nyttjar oss fior fyrunderhall. Vi gér mycket
fotojobb och sA taxiflyg at alla hall. Basen |
verksamheten &r dock linjefarten till Kast-
rup. Vi gér 5 tur och retur-resor om dagen
méandag-fredag. 565 kronor/enkel resa och
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Farsdk 2

Aven detta forsik gillde férbindelsearbeten -
ingenjortruppernas huvuduppaift.

Bakgrund: Over de stérre dlvarna méste som
regel pontonbroar eller fdrjor byggas. Vid
detta arbete erfordras som regel att en firj-
lina spénns dver dlven. Férjlinan bestar av en
16 mm stalvire och ldngen anpassas for att na
" fran strand till strand. Fér att spénna farijli-
nan krdvs med konventionell metod betydan-
de materiella och personella insatser samt
arbete under flera timmars tid.

F orsoket genomfirdes tver Lule alv ca 400 m
nedstrims Hedenbron. Bodens kraftstation
fanns inte da och Lule dlv var en strid fors i
firsdksomradet.

Efter samrad med helikopterféraren hur ar-
betet skulle utféras fiorbereddes forsiket.

F &rjlinan ca 200 m lades ut pa sandstranden i
stora bukter. Darefter fistes ena &nden av
linan i Sikorskyns lyftanordning och helikop-
tern steg lodrétt till ca 180 m hdjd, d v s 54
hogt att linan skulle na till andra stranden.
Efter stigningen flég helikoptern i en relativt
brant lutning mot andra stranden och frigjor-
de linan som landade p& avsedd plats. Hela
operationen stigning - utldggning av linan tog
ca 5 minuter, vilket imponerade stort pA oss
ingenjorssoldater, Med konventionell metod
hade uppgiften krévt insats av en ingenjdrplu-
ton | minst 4 timmmar och med relativt stora
riskmoment i denna strida fors.

F orsik 3

Bakgrund: Sprangpatrull skall snabbt insittas
fiir att ladda och sprénga bro. Detta férsdks-
moment géllde frdmst att visa om och vilken
tidsvinst som kunde erhillas vid braskande
insats,

Fidrsoket genomfidrdes s& att en spréngpatrull
med erforderlig materiel transporterades
fran Bodens flygfalt till utvald bro. Tid togs

och jamfordes med motsvarande konventio-
nell transport d v s i bésta fall med bil.

Fir kortare stdckor var tidsvinsten med heli-
kopter relativt obetydlig, men vid allt ldngre
avstdnd av mer avgirande betydelse. Heli-
koptertransport var dessutom mer kraftbe-
sparande fér personalen | sprangpatrullen.
Helikopterinsats for denna typ av uppgifter
bedimdes som s& exklusiv att endast under
vissa omstindigheter -sédrskilt viktiga spring-
objekt, lAnga transportavstand och tidsndd -
medverkan torde kunna pardknas.,

F orsdk 4

Bakgrund: Minering skall utfdras utanfor vig
-marktransport med fordon svart/omadjligt.

I likhet med firsok 3 var detta firsdk framst
en fr&ga om snabb och kraftbesparande trans-
port av materielminor/springdmnen.

Férsoket visade pa att tidsvinst erhélls dven
om transportavstandet som regel endast ror-
de sig om nagon kilometer.

For denna verksamhet bedoémdes helikopter-
insats vara alltfér exklusiv. Den férsvarstak-
tik som firsbksmomentet grundade sig p& har
numera frangatts och battre marktransport-
fordon - bl a bandvagn -disponeras av krigs-
forbanden.

Uvrig verksamhet

Fér ingenjorférband i falt ar en vanlig och
viktig uppgift att rekognosera terréngen far
olika uppgifter t e vigbyggnad, vintertid
plogning, Gversiktsrekognosering av terrdng-
omraden bl a avseende tillgang och kvalite pa
vigar. Under forsoksperioden gjordes dock
inga mer omfattande fdrsdk | dessa avseen-
den.

Vintern 1957 avslutades aldersklassens utbild-
ning med en mindre falttjénstévning i trakten
av Niemisel. Uvningen var férévning till den
viktiga slutbvningen 1958 "Snéflingan”.

Under ovningen 1957 disponerades helikopter.
Jag tjédnstgjorde | A-styrkechefens stab och
vet att vi fick mycket god hjélp av helikop-
tern fér bl a vidgrekognosering och Bversikt
dver ldget - férflyttningar, maskering m m.

Sammanfattning

De inledande goda erfarenheter av helikop-
termedverkan jag erhdll under fdrsdken i
Boden har jag senare haft &tskilliga tillféllen
att ytterligare befdsta i praktiska arbetsupp-
gifter vid bl a vidgarbeten inom RFN férsdks-
omrade | Naustaomradet.

Ibland undrar jag om i den fredstida utbild-
ningsverksamheten AF 1 mer kunde medverka
I ingenjirtruppernas tekniska verksamhet till
fromma for bada truppslagen.
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INVIGNINGSFESTEN

Norrbottens Arméflygare med prominenta géister dvs hustrur, fistméer/miin, sambos var samlade

Lill fest den 7 maj, ROTORBLADET var dar!

Gasterna foljde verkligen upprmaningen pa in-
bjudningskorten - uteslutande varklidsel bars,
Fran beige, matchande till segelbAtsdicket
hos Kéare Sintorn, festgeneralen, till kostym i
senaste snitt sAsom Géran Waara vil foren-
ligt med Luleas frekventerade innestillen.
Efter en n&got fdrvirrande inmarsch genom
bakdérren hamnade vi i servicehallen dekore-
rad med utslagna bjirkar. F 6rtinksamt - ute
hade varen inte kommit &nnu.

Festen inleddes med villkomsttal av Folke
Ekstedt varefter fru Kristina invigde hanga-
ren med ett snitsigt klipp i det bla-qula
bandet. Upp hdjde sig maskeringsnitet som
skilde scen och dansgolv fran de i "bersan"
utstillda middagsborden. Festgeneralen lam-
nade nagra fdrhallningsordrar vid nagot till-
fille - det gillde visst en typ av plast,
fyndigt, ej att forvaxla med glas, det i Norr-
land allmént vedertagna dryckesredskapet.

Harefter intrédde tvenne par kockar med
helstekta renar. De karvade ut portionsbitar
till den kdande festmenigheten, Glamm och
stundtals sang priglade maltiden.

Efter kaffet vidtog ett raskt dansnummer av
dansgruppen Shady Visions (de fyra var for
dvrigt klddda i fotsida jeansskjortor) som
markerade middagens avslutande

WKEMMNES det wvilspelande dansbandet fran
Vucllerim var en lycktréff. Deras musik 1jod
med foredomligt fa raster hela kvéallen., Vakt-
havande befélet for kvillen, Soren Bertilsson,
tvervakade grindarnas stdngning vid pass
0230. Han vélkomnade fér Gvrigt gisterna vid
vakten ifdrd ljus kostym, dagbricka och cow-
boyhatt.

Ja detta var en tillstéllning som sikert &r i
"Hént i veckans" och Jakob Dahling anda.
Morrland kan! . i

Till Er festarrangorer Ett hjartligt tack far
en mycket trevlig fest.

Festkommitté: Hans Pettersson, Ann-Katrin
Pahlsson, Uno Granbom, Lars Henriksson,
K.enneth Carlsson, Lennart Samuelsson.

F estgeneral: Kare Sintorn,
Ett stort tack dven till alla ni andra som
hjalpt till.

MATS JOHANSSON OCH GORAN EKMAN

FESTGENERAL MED GAST
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AF]1 SHOPEN

Kamratfdreningen tillhandahaller Armaflygmairkta artiklar till nedanstaende priser. Bestillning

- sker genom insdndande av inbetalningskort till bankgiro 281-1412. Ange slag och antal av énskade
artiklar.
Vid kip av ryggsdck, portfolj, askkopp uttas en portoavgift 4 20 :-, portoavgift fér dvriga
artiklar 10:-
oBs!

Anmal ny bostads adress till Kamratftéreningen, s& kommer Rotorbladet.

Pannband
15:-

Ficklampa med forstoringsglas
251

Tandborste med tandkrim
25:-

Extra tandkrédms refiller
Gim

Portfalj
50:-

Kladborste
15:-

Kniv

15:-
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ERBJUDER

Missa
25:-

Téndare
(Mbrkbla, ljusbla,réd,qul)
53~ st

Tygdekal AF 1
10:-

Askkopp
(AF 1 heraldiska vapen i botten)
50:-

Ryggsdck, mdrkbla
(Salomon-modell)
100;-

Extra! Passa pa!

Kassettband med Boden férbandens marschmusik
"under Bodens kanoner" &0:-
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ETT KOMPANIS FUDELSE

I september 1985 fdddes é.stationskompaniet
ach skulle i bérjan inhysas i H 2 tillsammans
med 5.stationskompaniet (medeltunga).

Det kécka génget bestar av kapten Janéric
Isacsson (ISA), ldjtnant Leif Bergstedt (BRE)
l6jtnant Jérgen Bickstrom (BAK) samt 16jt-
‘nant Lars Eneroth (ENE) leasad fran 4.sta-
tionskompaniet.

Forsta veckan hade vi inga helikoptrar och
det var en synnerligen behaglig vecka. Men
séag den lycka som varar evigt, torsdagen den
12 september darmp 2 st BO 105 (helikopter 9)
ner pd AF 1 och nu satte en febril verksam-
het ig&ng. ISA akte pa hjirnskrynklingskurs
till Gillofsta s undertecknad fick ta stétar-
na forsta veckan. Redan méandagen veckan
efter bérjade man flyga och sen skulle det
flygas varje vecka i princip fram till jul fér
att flygférarna skulle kunna behidrska heli-
koptern. Teknikerutbildningen da? Ja, som
vanligt sa finns det ju ingen tid fér sant. Den
far vi forstka tillgodogéra oss mellan passen
54 gott det nu gar, och med sa god hjalp som
vi fatt av Hermann Brettel och Manfred
Chwolik fran MBB* sa ska vi nog klara av
DET ocksa., Hur som helst, de tva BO 105 ir
leasade p& ett 4r av FFV och AF 1 ska bara
tillhandahalla tekniker fiér kontroll fére flyg-
ning, efter flygning, tankning samt rangering.
Sjédlva trouble-shooting ska FFV klara med
sina eminenta "tekniker" som redan har typ-
kurs pa BO 105. Vid skrivandets stund har
endast undertecknad - av teknikerna pa AF 1
- fatt en Z-veckors "familiarization course"
pa BO 105. Hur manga "kavaj och slips-
tekniker" som har fatt sjdlva typkursen vet
jag inte, men det antalet torde vara tvasiff-
rigt. Men hur som helst, de ska ju inte ga pa
linjen. 5a just nu kan vi sdga "FFV har kursen
men ingen erfarenhet, vi har erfarenheten
men ingen kurs". En del trevliga och mindre
trevliga episoder har redan intridffat. Bl a sa
bjod MBB in flygforare och tekniker pa en
riktigt fin middag pa& Bréanna Virdshus med
bade forrdtt, huvudrdtt, efterrdtt samt
dricka i olika former, dven C AF 1 var inbju-
den. | fartjusningen dver detta sa bjad C AF 1
vlra tyska lérare pa lunch i A B VIP-matsal
en vecka senare, dir &ven vi dvriga flygfi-
rare och tekniker pa BO 105 var medbjudna.
Lite anmirkningsvért var att nér det var dags
att avsluta lunchen sa8 fick vi - de svenska
teknikerna och flygférarna - sjilva betala
lunchen! Men det ar vi3l s&nt som kallas
personalvard,

Flera rapporter kommer, slutar med:

Se upp ldtta, se upp tunga

har kommer vi son just nu ar unga

G:e PV hir har ni oss

det Hr vi som ska slass

mens ni flyttar trupp fran Vittangi till Koskivara
utsdtter vi oss for all den fara

dér vi ligger pa lur

fir att dverrdsa Fi med en skur

av tradstyrd dynamit i machfart,

Leif Bergstedt (BRE)

* MBB = Messerschmidt-Bolkow-Blohm

HOMPAN IMEDLEMEN ENE GENOMII DER
SEYDISOVNING,
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TILLDELADES HARRY JONASSCH , CHEFEN
SVEN-ERIK LINDKVIST OCH

GUNNAR "HUGHES" JOHNSSON

UTMARKELSEN "NIT OCH RED-

LIGHET ,NOR",

AVTACKADES LiMIANDE FAMRATER
HANS BERGMAN OCH OLA MARTENSSON
1/7=1986 TILL AP 2.

YPTTERLIGGARE S0M LAMNAR AF 1,

LAHS GUSTAVSSON ROBERT KARLSSON
1/1-86 TILL FMV 6/1-86 TILL CIVIL VHT

BIRGER CARISSON
1/4-86 PENSION
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lamnar AF1

Erik Svantesson Orjan Eliasson

till civ verksamhet till civ verksamhet
31/1-1986 30/4-1986 1/5-1986

Jirgen Backstrom Kenneth Carlsson Hakan Liljestrém
till civ verksamhet till AF 2 till AF 2
5/5-1986 1/7-1986 1/7-1986




NORRBOTTENS ARMEFLYGBATALJONS KAMRATFORENING
c/o Christina Ryngbrant

AF 1

Box 9107

961 19 BODEN

Medlem &r var och en som tjdnstgjort/tjdnstgér vid Norrbottens Arméflygbataljon savidl fast
anstilld som vérnpliktig, och som betalt medlemsavgift av f n 15:-/ar eller 75:-/5-arsperiod.

Kamratfdreningens postgirokonto: 43 56 10-1
STYRELSE 1986
Ordférande Sekreterare

Folke Ekstedt Birger Carlsson

Oversteldjtnant Ljtnant vid AF 1

Chef fior AF 1

Telefon:0921/ 685 50 - arbetstid 0921/ 680 00/1969 - arbetstid
512 54 - bostaden 301 21 - bostaden

K assibr Ledamot

Mats Andersson
F ordonsmekaniker vid miloverkstaden Boden
Chef stabsexp AF 1 F d hjmek vid AF 1
Administrerar medlemsmatrikel, ansvarar
fér distributionen av ROTORBLADET, fér-
sdljning av Kamratfireningens reklam-
artiklar, stipendiefonderna m m
Telefon: 0921/ &85 B2 - arbetstid 0921/125 51 - bostaden
517 27 - bostaden

Samt ROTORBLADETS chefsredaktor



Vill Du vm mer om-

G S

Mj Nils Lﬁm

GARNISONSTRYCKERIET
A B/Fo 63 BODEN




