Fran och med 1/4 6vergick flygraddningsuppgiften till civil
operatdr. Dagen innan avslutades det som varit 1.hkpskv
huvuduppgift, och den sista fradflygningen i militar regi
genomfordes vid 1.hkpskv. Den sista fradbesattningen var
fran vanster: Mats Gustavsson, Johan Eriksson, UIf Adeholm,

Mats Westermark, Ingvar Lilja.
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Ordforandens harkling

Véagar man nu antligen rensa upp i helikopter-
materieltrasket?

Det &dr beklammande att hora och ldsa uttalanden av
svenska forsvarspolitiker eller generaler i helikopterfra-
gor. Individer som i bésta fall flugit med som passage-
rare, yttrar sig tvarsakert om vilken typ av helikopter som
ar lampligast for Forsvarsmakten for olika uppgifter och
andamal. Att dessa uppgifter vaxlar frdn mandatperiod
till mandatperiod beroende pa den politiska agendan for
dagen verkar bekymra f& om ens nagon. I flera decennier
har det saknats generaler i forsvarsledning som med kun-
skap, forméaga, intresse och integritet kunnat ta ett lang-
siktigt och héllbart grepp om problemet. Som brukligt i
nutidens Sverige gar det inte heller stélla nagon till svars
for dessa standiga tillkortakommanden. Mangmiljard-
rullningen kring helikopteranskaffningar och — modifie-
ringar bara fortsdtter utan att ndgon avgorande formaga
hittills kunnat levereras.

Utan att gora ansprak pa vetenskaplighet eller politisk
korrekthet tar jag tillféllet i akt att gora nagra reflektio-
ner. En och annan kommer sikert kdnna sig traffad men
syftet ar inte att hanga ut ndgon enskild. Det handlar om
att peka pa vissa aterkommande fenomen som gor att vi
slosar bort skattebetalarnas pengar utan att fa “pang for
pengarna”. Férhoppningsvis kan nedanstaende bidra till
en forutsattningslos diskussion och bidra till att undvika
”systemfel” i framtiden.

Det som fatt mig att fatta tangentbordet ar att forsvars-
ministern i en debattartikel i DN for nagra veckor sedan
begirde Riksdagens stod for anskaffning i nartid av en
"ny” helikopter primart for vara internationella insatser.
Orsaken dr att HKP14 inte bedoms vara klar for operativ
anvandning fullt ut forran framat 2018 (Sic!). Ovriga he-
likoptrar vi forfogar Over dr endera for fa eller for sma.
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Den “nya” helikoptern forsvarsministern vill ha &r inte
nagot annat dn en maskin som i allt vasentligt motsvarar
de krav som lades fast i malséttningen for HKP12 redan
1996/97. Anskaffningen av HKP12 — som var tankt att ske
i perioden 2002 — 2005 for att efter 40 ar ersatta HKP3 —
stoppades som bekant 1998. Orsakerna var flera.

I slutet pa 90-talet seglade mdjligheterna till gemensam
nordisk materielanskaffning hogt upp pa den férsvarspo-
litiska dagordningen. Man sag att anskaffningsplanerna
for helikoptrar i de nordiska landerna stimde nagorlun-
da vél 6verens Over tiden men valde att bortse fran att
malséttningarna for vad dom skulle anvandas till skiljde
sig pa flera vasentliga punkter. Att det dessutom rorde sig
om materielsystem som i ringa omfattning skulle kunna
inverka pa nationella forsvarsindustriintressen gjorde
projektet an mer politiskt lockande (gemensam anskaff-
ning av nationellt prestigefyllda system sasom strids-
flygplan var och ar fortfarande omdgijligt). En samnordisk
arbetsgrupp med uppgift att utarbeta en gemensam mal-
sattning tillsattes och den politiska inriktningen var en-
tydig; se till att det blir av. Darmed lades den forsta och
storsta grundstenen till HKP14.

Tva pa varandra foljande revisioner — Forsvarsmaktens
materielanskaffning 1994 samt Forsvarsmaktens reserv-
materielforsorjning 1995 — ansag att det fanns stora brister
i samordningen Over forsvarsgrensgranserna med alltfor
stora kostnader som fo6ljd. Man valde helikoptersystem
som exempel pé detta trots att det i praktiken var ett av
de mer lyckade exemplen pa samordnad anskaffning av
komplexa system under efterkrigstiden. HKP2, HKP3,
HKP4, HKP6 och HKP9 var alla system som opererades
av minst tva forsvarsgrenar, lat vara i olika versioner pga.
skillnader i primaruppgifter och operativ miljo. Att kost-
naderna for reservmaterielforsorjningen blev valdigt dyr
med tiden var egentligen inte s& konstigt. Exempelvis
HKP3 och HKP4 modifierades och géngtidsforlangdes ett
flertal ganger da pengarna till ersittningsmaskiner gang
pa gang stroks ur planerna. Just dessa bagge helikopter-
typer var/ar dessutom av handelspolitiska skél (!) utrus-
tade med en motor som inte var standard pa huvuddelen
av motsvarande versioner runt om i varlden. Davarande
OB var dock tvungen att agera och tillsatte en utredning
med uppdrag att foresld hur Forsvarsmaktens helikop-
terverksamhet skulle kunna samordnas (trots att FMV
som sakkunnig instans sdgade revisionernas slutsatser).
Resultatet blev FM Hkpflj som fick den otacksamma och
omdjliga uppgiften att pa i stort sett egen hand och pa
samma gang leda och genomfoéra

- avveckling av gamla helikoptersystem,

- anskaffning och driftsdttning av nya helikoptersys
tem,

- omorganisation fran férsvarsgrensstyrda forband till
ett gemensamt, forsvarsgrensoberoende forband,

- avveckling och omlokalisering av verksamhet, perso
nal och materiel samt

- inférande av nytt regelverk for militar luftfart som ett
pilotprojekt m.m.

Infér 2001 ars forsvarsbeslut knédsattes i vallovligt syfte
principen att alla materielsystem som inte bedémdes ha
erforderlig operativ formaga efter 2010 skulle avvecklas
omgaende. Salunda gick HKP3 och 6 samt HELITOW i
graven. Problemet var bara det att inférandet av nya sys-
temen som avsags ersdtta de gamla fordrojdes (precis
som vanligt). Foljaktligen akte det gamla ut men nagot
nytt for personalen att uppratthélla sin kompetens med
stod inte att finna. I en AF1 Bataljonsinfo — jag tror det
var 1999 — uttryckte jag min oro for att den planerade av-
vecklingen av gamla helikoptersystem innan de nya var
pa plats skulle leda till en kraftig nedgéang i operativ-tak-
tisk formaga minst intill 2008. Jag hade dock fel. Jag tog i
alldeles for lite

D& OB och forsvargrenscheferna m. fl. generaler var
upptagna med att ridda andra och betydligt mer presti-
gefyllda materiel- och organisationsprojekt sa fanns inte
mycket stod att hdmta for den forste helikopterflottiljche-
fen. Han lyckades i alla fall overtyga sina 6verordnade att
stoppa avvecklingen av HKP4 och HKP9 sa att det skulle
finnas ndgonting att flyga med 6verhuvudtaget. Framfo-
rallt organisationsférandringen medférde dartill svarig-
heter att bemanna viktigare befattningar med 6nskvard
kompetens. Manga aldre och mycket erfarna piloter fick
lamna organisationen med avtalspension. Ett antal yngre
men kompetenta och erfarna piloter och tekniker flydde
till det civila i brist pa flygtid och meningsfulla uppgif-
ter (en trend som tyvarr inte stannat upp). Har lades en
grundsten till bl. a. den katastrofala haveriutvecklingen
de foljande 10 aren.

Inledningsvis lydde FM Hkpflj formellt under Chefen
for Marinen. I kolvattnet pa 80-talets ubatsincidenter var
ubatsjaktformaga d@nnu hogt prioriterad, saval politiskt
som militart. Personal-, materiel- och sjuktransport med
helikopter ansags av de flesta hora det forlegade invasi-
onsforsvaret till och darmed inte vara dimensionerande
for kraven pa nya helikoptrar. De sjdoperativa kraven fick
salunda stort och dimensionerande genomslag i malsatt-
ningen. Exempelvis framhardade man i att det féraldrade
och internationellt inkompatibla marina ledningssyste-
met skulle integreras i maskinen till hog kostnad trots
att man visste att Link12 skulle komma att bli ett krav i
inte alltfor avlagsen framtid vid internationella insatser.
Beddmd kostnad for detta krav ror sig i haradet kring 2
miljarder SEK.

Kravet pa 1,8 m invandig kabinhdjd arvdes fran det gamla
flygraddningssystemet; man skulle ju kunna sta uppratt i
kabinen. Att c:a hélften av dagens besattningar och trup-
personal likvél inte kan ga upprétt i kabinen med hjalm
patagen missades tydligen. Den ekonomiska kostnaden
for detta krav ar det svart att fa nagon uppfattning om.
Men eftersom det ror sig om ett svenskt sarkrav for en se-
rie om bara 18 maskiner sa ror det sig minst om tresiffriga
miljonbelopp. Den taktiskt/operativa konsekvensen ar att
lastrampen i aktern av strukturhallfasthetsskal maste bul-
tas igen och att kabinens formaga att motsta kompression
vid kraschlandning inte dr mycket béattre 4n pa HKP3.
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De markoperativa kraven — exempelvis formaga att kla-
ra traff i vasentliga komponenter av kalibrar < 12,7 mm
(massforekomst i alla militdara konflikthdrdar), krav pa att
kabinen inte skall komprimeras och déda ombordvaran-
de vid kraschlandning fran 10 meters hdjd samt férmaga
att landa i djupsnd/oldndig terrdng utan att skada heli-
koptern — fick sta tillbaka. Annu nagra grundstenar till
HKP14-konceptet lades darmed pa plats.

HKP15 ér nu i allt védsentligt levererad. Ett par maski-
ner ar nu nere i Indiska Oceanen utanfér Somalias kust
och opererar fran det svenska ledningsfartyget. HKP15
var ju fran borjan ett koncept som skulle anvindas som
utbildningsplattform samt vara ett element i VISBY-sys-
temet. Bevisligen fungerar HKP15 val i sin sjooperativa
roll. Som komponent i markoperativa sammanhang du-
ger den dock inte. Nar man hangt pa den ballistiskt skydd
och kulsprutor ar den sa tung sa att den endera inte kan
ta nagon relevant nyttolast alternativt f ndgon relevant
aktionsradie. Sakert en Gverraskning for politiker men
knappast for oss som dgnat ett helt yrkesliv at att arbeta
med helikoptrar vars huvuduppgift var att stodja mark-
forband.

Huvuddelen av HKP4-systemet finns dannu kvar i opera-
tiv drift. Det ar ett i grunden vél beprovat och kompetent
system men behéftat med likartade begransningar som
HKP3. 95% av Sveriges yta ligger pa en niva lagre an 500
m.0.h. déar dessa bagge system fungerar vél. Pa hojder
over 2 500 m sjunker deras prestanda dock drastiskt pa
grund av den tunna luften. Om det dessutom ar ett antal
plusgrader pa dessa hojder () blir konsekvensen likartad
med HKP15 ovan; endera begriansad nyttolast eller be-
gransad aktionsradie. Att HKP4 f6r lange sedan skulle ha
varit utrangerad pa grund av orimligt hoga driftkostnader
beroende pa bl. a. brist pa reservdelar &r val kant i vara
kretsar. Dartill kommer problemen med att fixa till ballis-
tiskt skydd (dock enbart mojligt for kabinen), partikelse-
paratorer samt behov av att kdpa in ett antal modifierade
huvudrotorblad som klarar sandblastringen béttre an nu-
varande kompositblad gor ju inte maskinen lampligare
for anvandning exempelvis i Afghanistan. Det 4r mot den
bakgrunden beklammande att ldsa eller hora forsvarspo-
litiker fran olika lager i TV, tidningar och pa bloggar pro-
pagera for HKP4 som 19sning pa sjuktransportproblemen
vid internationella insatser.

Att de 9 st. HKP10 vi nu har kvar ar eller kommer att bli
modifierade till olika status i inte mindre &n 4 olika ver-
sioner dr inget annat dn en 19sning som kortsiktigt kan
framsta som billig men som kommer visa sig vara mycket
dyr i langden. Dessutom ar det en logistisk katastrof som
inte kan resultera i annat an att den totala tillganglighe-
ten sjunker till sa laga nivaer att systemen inte kan gora

nagon operativ nytta annat an momentant (nagra veckor
till ndgon manad pa sin hojd). Att hantera den personella
kompetensen pa de olika versionerna dr dock majligt med
lite konstgrepp. Ett litet men @ndock problem i samman-
hanget dr vad redan besidttningarna skall uppréatthalla
flygtrimmen pa under tiden modifiering pagar. Modifie-
ringen av 3 st. HKP10A till HKP10B drog ju ut ordentligt
pa tiden och &r ett skrackexempel pa nast intill kriminellt
dalig projektstyrning.

Hogkvarteret har under den gdngna hosten och vintern
utrett mojligheterna att anskaffa ett helikoptersystem som
i vantan pa att HKP14 blir operativ skulle kunna anvan-
das for bl. a. MEDEVAC i Afghanistan. Olika alternativ
granskades och dn en géng slogs det fast att HKP4 inte
ar en l0sning (varfor vissa politiker fortsatter att vurma
for HKP4 ar darfor en gata). UH-60 Black Hawk och en
ny, betydligt vassare version av HKP10 benamnd EC725
granskades ocksd. Forsvarsmakten rdddades dock av
gong-gongen da amerikanarna tillfort ett ingenjorférband
med erforderligt helikopterstod till Mazar-i-Sharif dar
den svenska styrkan dr baserad. Problemet ar bara det att
amerikanerna kan komma att dra sig ur lika snabbt som
dom kom och da sitter vi dar igen.

Det ar bara att hoppas att forsvarsministerns intention i
debattartikeln Overlever finansministerns budgettvatt-
ning (jfr. artikeln rorande britternas klantiga hantering av
helikopteranskaffning i ROTORBLADET nr 3 2009). Till
hosten kan en ny regering med annan uppfattning vara
pa plats i Rosenbad. Oddsen for att uppna en langsiktigt
hallbar 16sning pa helikoptermaterieleldndet &ar tyvarr
skyhoga. Manga — saval politiker som militarer — tycks
kdnna sig kallade. De utvalda, som vet vad dom haller
pa med, blir under tiden allt farre. Manga har offrats pa
omstruktureringarnas och omlokaliseringarnas altare
medan andra valt att mer eller mindre frustrerade ldmna
Forsvarsmakten. Jag hoppas innerligen att de d&nnu kvar-
varande och tappert kdmpande kamraterna hardar utide
véaxlande vindar som blaser an hit och &n dit med varie-
rande styrka.

14 ar efter att vi skrev ihop malséttningen f6r HKP12 har
nagra trots allt kommit pa att det ar ett liknande koncept
som behovs aven i den nuvarande Forsvarsmakten. Hop-
pet ar det sista som overger méanniskan...

Efter att nu ha fatt skriva av mig ndgra av mina personliga
frustrationer i drendet kdnner jag att jag med frid i sinnet
kan inrikta mig pa att njuta av den fantastiska svenska
sommaren. Jag tillonskar hdarmed alla ROTORBLADETS
lasare en skon och avkopplande sommar!

/Ordforanden
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Chefen 1.helikopterskvadronen

har ordet

Pa eftermiddagen den 31 mars genomforde vi vart,
Helikopterflottiljens, Flygvapnets och Forsvarsmak-
tens sista militara flygraddningsberedskapspass. Upp-
giften har ju allt sedan den inleddes med helikoptrar
under andra halvan av 1960-talet varit mycket betydel-
sefull och inspirerande. Verksamheten har genom aren
engagerat manga medarbetare 6ver landet och sa dven
pa Kallax. Ser vi till vart ansvar att som sista utpost
upprétthalla flygraddningsberedskapen kan det histo-
riskt nog liknas vid spetsen av ett isberg. Vi avslutade
flygraddningsberedskapen med flaggan i topp! Inte tu
tal om att vi saknar frad-jobbet, men vi har vetat om
att uppgiften skulle avslutas i och med mars manads
utgang, sa jobbet gar vidare. Vi alla som jobbat med
flygraddningsberedskap ska kanna stolthet over utfort
arbete!

Ni som trodde att fjallflygverksamheten skulle bli re-
ducerad inom flottiljen hade fel. Under knappa tre
veckor i mars passerade stor del av flottiljens flyg- och
flygunderhallsdelar Abisko. Skvadronen hade med
naturlighet ett storre ansvar an andra delar av Hkpflj.
Tyngdpunkten under 6vningen lag pa att trana de bli-
vande insats- och beredskapsenheterna till ISAF och
BG 11 inom flyg- och flygunderhallstjanst. Under pe-
rioden Ovades det i dager och morker (NVG), sno, be-
gransad sikt, CAVOK, ner till -25 grader kallt och dven
i Norge (planerat!). Uppsatta mal naddes i stort, manga
erfarenheter drogs och vi planerar mot att genomféra
fjallflygovning dven 2011.

Vi dr nu inne i 6vergangen mellan var och sommar vil-
ket allt som oftast dr en hektisk period, sa ocksa i ar. Av
mangden sysslor fore semesterperioden vill jag lyfta
fram vart deltagande i vningen AZOR 10 i Zaragoza-
omradet i norra Spanien mellan 7 — 24 juni. Spanska
arméflyget ar vardar for ovningen med initiativ fran
European Defence Agency (EDA). Ovningen syftar till
att trdna blivande insatsforband i flygning i stoftrik
miljo och flygning pa hog hojd under varma foérhallan-
den samt flygunderhallstjanst for dessa forhallanden.

I och med att alla vara HKP 10B for narvarande ar pa
modifiering sa kan vi inte trdna “brown-out” flygning,
utan vi fokuserar pa “hot'n high” for rekryterad ISAF-
personal. I 6vningen deltar nio nationer och samman-
lagt 6ver 700 personer. Task Force Sweden planeras att
besta av 120 medarbetare ur Hkpflj, 3 HKP 10 och 2-3
HKP 15. En utmanande 6vning pa flera satt. Vi ater-
kommer med rapport om hur mycket bladvinkel som
anvants och hur mycket vatten som druckits mm.

Under hosten kommer den forsta av flera tunga upp-
gifter inom FM fortsatta omdaning, att bemanna FM-
org 11 (det forsta steget mot Malbild 14) som skall
intas fran 1 januari 2011. Dagens flottiljorganisation
forandras bade vad avser innehall och ansvar. Karnan i
flottiljen blir 1.Hkpbat som blir var insatsorganisation.
Bataljonen organiseras med en chef, stab och tva skva-
droner. Van av ordning undrar da hur bataljonens verk-
sambhet skall fordelas geografiskt, ja det svaret kommer
efter sommaren. Basdelarna kommer att aterfinnas i de
bégge basbataljonerna som inordnas i F 17 och F 21.

Till detta ska ldggas en Overgang till ett tva-befdlssys-
tem i annu oklar takt och en eventuell utokning med
ytterligare ett medeltungt helikoptersystem, HKP 16
(borde kanske vara HKP 12 ....), for att skapa insatsfor-
maga pa kort sikt och utokning av formagan pa lang
sikt. Det pagar planering inom FM utifall den politiska
nivan beslutar bejakande for ett nytt system. Media
har skrivit om det under en tid sa ni vet siakert vad det
handlar om. Blir det ett positivt politiskt beslut sa inne-
bar det en utmaning av stora matt!! Var och en av er
forstar inneborden. Det dr samtidigt en kvittens pa att
efterfragan av helikopterforband numera ar tydlig pa
alla nivaer.

Det ar trots att frad-verksamheten avslutats mycket ”i
roret” har och nu, den narmaste framtiden har tydliga
utmaningar och militar helikopterverksamhet ar prio-
riterad. Detta ocksa pa Kallax! Jag onskar er en pa alla
sdtt trevlig sommar!

/BOF



ROTORBLADET

Afghanistan - del 2

Den andra delen i var artikelserie om Afghanistan och ISAF

Bld moskén

ISAF? PRT? Vad iir det for nigot? Alla har vi vil stdllt oss frigor kring vad detta med ISAF
egentligen dr, hur det dr uppbyggt och hur det fungerar. Foljande artikel kanske inte svarar
pi alla fragor, men bidrar kanske i alla fall med viss forstdielse for detta, och ritar kanske ut

ndgra frigetecken.

ISAF etablerades i slutet av 2001, i enighet med Bonn-
konferensen. Afghanska oppositionsledare vid kon-
ferensen inledde processen med att rekonstruera sitt
land genom att for detta syfte inrdtta en helt ny led-
ningsstruktur, kallad Afghanska interimsregeringen.
(Afghan Transitional Authority) Konceptet med en
FN-stodd internationell styrka for att stodja denna nya
ledning framstalldes ocksa vid detta tillfdlle med syfte
att skapa en siaker omgivning i och runt Kabul, och for
att stodja ateruppbyggnaden av Afghanistan. Dessa
overenskommelser lade grunden for samarbetet mel-
lan 6vergangsregeringen, FN och ISAF. 11 oktober 2003
overtog NATO ledningen for ISAF. NATO tog da over
ansvaret for ledning, koordination och planering av in-
satsen, och inrdttade da dven ett hogkvarter for insatsen
pa plats i Afghanistan. Detta nya ledarskap overkom

problemen med det stindiga sokandet efter nya nationer
beredda att 6verta ansvar och ledning for ISAF var sjatte
manad, som fram till dess varit fallet. Detta innebar ocksa
att mindre nationer, som tidigare varit mindre troliga att
kunna ta over hela ansvaret nu lattare kunde spela en
stark och viktig roll inom den multinationella ledningen.

ISAF:s mandat var inledningsvis begransat till att bidra
till sikerheten i och runt huvudstaden, men da - i oktober
2003 - utstriacktes mandatet till att gélla hela landet.

I december 2003 inleddes denna process med att man tog
over ledningen av den Tysk-ledda styrkan Provincial Re-
construction Team, PRT, i Kunduz. De 6vriga atta PRT pa
plats under 2003 i Afghanistan kvarstod under ledning
av Operation Enduring Freedom, den USA-ledda insat-
sen i Afghanistan vid den tiden. Ett halvar senare, efter
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NATO-toppmoétet 28:e juni 2004 i Istanbul, annonserades
att NATO skulle inradtta ytterligare fyra PRT i de norra
delarna av landet: i Mazar-e-Sharif, Meymana, Feyzabad
och Baghlan. Denna process var genomford i oktober
2004, och avslutade den forsta fasen av ISAF:s expansion,
som nu tackte 3600 kvadrat-
kilometer av landets norra
delar, och gjorde det mojligt

fordes i juli 2006, da ISAF 6vertog ledningen av de tidi-

gare USA-ledda styrkorna i den sddra delen av landet,

och da utokade sitt ansvarsomrade till att gilla ytterlig-

are sex provinser och fyra PRT. Genom denna utokning

av ISAF, kom det totala antalet styrkor att nu uppga till
20000 man.

I oktober 2006 avslutades

att bidra till 6kad sédkerhet
i nio av landets nordliga
provinser.

I februari 2005 togs beslut
om att ISAF:s verksamhet-
somrade skulle expandera
ytterligare, och denna gang
vasterut. Denna process in-
leddes 31 maj 2006, nar ISAF
tog over ledningen av tva
ytterligare PRT i provinser-
na Herat och Farah. I borjan
av september, blev ytterli-
gare tva ISAF-ledda PRT i

ISAF:s utdkning av ansvars-
omradet, genom Overta-
gandet av ledningen av de
militdra styrkorna i Ostra
Afghanistan fran USA-ko-
alitionen, och ISAF kom
darefter att ha ansvaret over
hela landet.

ISAF:s roll ar att stodja
Afghanistans regering i
etableringen av en saker och
stabil miljo. I enighet med
detta genomfor ISAF-styr-
korna operationer i syfte att

landets véastra delar inrat-
tade: en i provinsen Ghor,
och en i Baghdis, vilket mar-
kerade fullféljandet av ISAF:
s expansion mot vaster. Den

minska viljan och formagan
hos motstandsrorelsens stri-
dande parter, stodja tillvax-
ten i kapacitet och formaga
hos de Afghanska militdra

nu utokade ISAF-insatsen,
bestaende av totalt nio PRT,
tackte nu halva Afghani-
stan.

Fortsatta problem med inci-
denter och attentat i de so-
dra delarna av Afghanistan,
ledde till att NATO, vid ett
mote med alliansens utrikes-
ministrar i december 2005 vid
NATO:s hogkvarter i Bryssel
fattade beslut om att ytter-
ligare utdka ISAF:s ansvar-

styrkorna, och mojliggora
forbattring och utveckling
av statsapparaten. Genom
sina PRT stodjer ISAF at-
eruppbyggnaden och ut-
vecklingen av Afghanistan,
genom att etablera en sdker-
hetsniva som mojliggor for
andra bade inhemska som
internationella aktorer att
genomfora detta arbete.
Déar sa ar nodvandigt, bi-
drar ISAF dven dels med
praktiskt stod i detta ater-

somraden. Denna utdkning,
kdand som “steg 3”, genom-

uppbyggnadsarbete, dels
med stdod for humanitidra
insatser.

Skicka in ditt bidrag till Rotorbladet!
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Luled 27/1 -2010

Kéra kundcentrum for foretaget Wrong Decisions Inc.

Jag skriver till er eftersom jag tyvarr ar mycket missnéjd med playstationspelet HKPFLJ -10,
som jag nyligen kopt av er.

Jag var till att borja med mycket glad och forvantansfull nér jag éantligen efter dagar av vantan
Oppnade forsandelsen med de spel som jag skickat efter: FIFA -10, GRAND TURISMO 5, och ert
helt nya spel "HKPFLJ -10”

Eftersom det var det sistnamnda spelet som jag var allra mest ivrig att fa prova, sa satte jag in
skivan i mitt playstation, satte mig i fatéljen och greppade ivrigt handkontrollen.

Nér bilden tonade fram pa tv:n markte jag direkt att det verkade vara ratt komplext, och det &r
ju precis sa som en avancerad organisationssimulator ska vara, med mojlighet att &ndra pa en
massa olika parametrar: allt ifran de som totalt forandrar forutsattningarna, t.ex. organisation,
verksamhet, materielanskaffning, aldersstruktur o.s.v. ned till fargsattning, forbandstecken och
entreprendrer i matsalar.

| grundinstéllningarna fungerar ju spelet sa som &r brukligt i sdidana har sammanhang, att
man véljer en starttidpunkt, och da far givet de forutsattningar som géllde da.

Sedan, nar man startar spelet, sa rullar klockan pa i valbar takt fran realtid till ungefar ett ar pa
en kvart. Med jamna mellanrum plingade det till, och ndgon ny automatiskt vald forutsattning
valdes: det kom helt enkelt fram en liten textruta med rubriken "Ministerstyre:” eller "Chefs-
beslut”, och sen en beskrivning pa vad som hade andrats.

Man kunde visserligen sjalv vélja lite nar i tiden en sadan forandring skulle goras, men inte di-
rekt vad som skulle &ndras, och funktionen gick inte heller att helt stdnga av. Dessutom kunde
man vélja en "psykologisk profil” pa den som kom med dessa inspel, men den funktionen hade
stora begransningar: Avseende "Minister” sa kunde man bara vélja pa tva farger, och avseende
"Chef” sa kom jag fram till att de pa nagot satt var kopplade till de fyra klassiska elementen,
men valen var gramarkerade, och de var forinstallda pa alternativet "vatten”. Hur jag an valde
bland de alternativ som faktiskt fungerade, sa blev inte férandringarna mer genomtankta. Om
man inte gjorde detta, sd &ndrades denna psykologiska profil i alla fall for atminstone valet
"Minister”, med en besynnerlig regelbundenhet om fyra ar.

En lite irriterande egenhet som jag upptackte direkt, var att om man valde att bara lata spelet
ga utan att andra ndgot i ingangsvardena, sa kraschade allt ihop fullstandigt mindre &n tio
simulerade ar fram i tiden, men jag tankte forst att det sékert var nagot som man kunde lara sig
att undvika... Jag satte mig darfor ner och dgnade lang tid och mycken omsorg at att forsoka
lara mig hur det var uppbyggt, och férsdkte gdra nagra bra val for att forandra slutresulta-
tet. Jag kom da ganska snabbt underfund med att ett av de stora problemen var att det med
tiden tillkom en massa andra, synbarligen helt ovasentliga uppgifter som organisationen skulle
utfora, som inte pa nagot satt hade med huvuduppgiften att gora. Det gick dverhuvudtaget
inte att komma runt detta, och det segade ner spelet sa att allt gick omotiverat langsamt. Jag
misstankte direkt att det var nagot inbyggt fel i spelets grundlaggande spelmotor.
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Jag forsokte lugnt och metodiskt spela spelet sa gott det gick trots dessa felaktigheter, men
markte ganska snart att det fanns manga fler inbyggda fel. Om man till exempel vill anvanda
sig av mojligheten att forandra organisationen for att battre moéta kraven som verksamheten
staller: ett val som finns i menytradet under "HR”, sa 6ppnas bara en meddelanderuta dar det
star "FB04".

Vad ar det?

Jag forsokte da hitta en l16sning pa detta hogre upp i menyn, och da verkade det ga att vélja
bort "FB04”. Tyvarr stamde inte det, utan efter en stund kom det upp en ny ruta som bara
angav att den dnskade variabeln hanterades av "High Key Version”, och sen hande det inget
mer. Meningen ar ocksa att man ska kunna tjana in poang, som blir hdgre ju béattre "simmarna”
i spelet trivs, men den stapeln star alltid nere pa rott...

Jag forvanades aven av att det verkar vara helt omajligt att &ndra pa vissa parametrar som
ligger med i grunden, sasom vissa materielanskaffningar. Det verkar som att det hakar upp sig,
och inférandet av viss materiel verkar paga i evighet, andra anskaffningar gar fort, men da ar
det antingen fel och oanvandbar materiel eller sddan som ska anvandas till nagot helt annat
an det var tankt... Detta medfor ocksa att verksamheten inte fungerar som den antagligen var
tankt att fungera fran borjan: Nar det i textrutan "ministerstyre” kommer upp "Go international”
dyker det samtidigt upp en knapp som heter "Send?”, men hur jag an klickar pa den sa hander
det antingen inget alls, eller sa far jag felmeddelandet "Lack of resources”, och spelet borjar
lagga och haka upp sig. Jag har last en hel del pa Internet pa olika forum, och den samstam-
miga asikten verkar vara samma som den jag ocksa har fatt. Det ska visst finnas en uppdatering
som kallas PRIO, men de som installerat den tycker att det bara blivit annu varre, med en massa
meddelande som skickas fram och tillbaks, och ingen verksamhet blir genomférd.

Pa grund av alla dessa felaktigheter jag nu upptéackt, och som tyvarr gor spelet helt ospelbart,
vill jag lamna igen det, eller mojligen byta till en annan version: den Norska utgdvan kanske?
Helst tar jag den Tyska, men da den ar framtagen av ett annat féretag, A/S Struktur, och har ett
hogre pris, sa kanske det inte gar...

Trots alla dessa problem, s har jag inte tappat tron pa att denna spelidé har en framtid. Jag
skulle sjalv garna hjalpa till med utvecklingen av detta, men da tyvarr ert utvecklingskontor &ar
sa langt fran déar jag har mitt hem och mina rotter, sa ser jag tyvarr inte detta som en realistisk
mojlighet.

Eftersom min nedgang i intresse for denna typ av simulatorer ar avsevard, sa kanske jag valjer
nagon helt annan typ av simulator istallet. Jag har hort att "POLICE ACADEMY 2” verkar vara
bra, och aven bara hort gott om "ULTIMATE PRIVATE EMPLOYMENT - final cut”.
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Vinterflygningar 1914

Arméflygets verksamhet under 1912 och 1913 var begrinsad och i en rapport konstateras att
“under 1913 endast obetydliga framsteg gjorts inom det svenska arméflyget”. Man var dock
klar over att om ett arméflyg skulle organiseras, fanns tvi tydliga krav att arméflyget skulle
kunna flyga i svensk terring och under svenska viderforhdillanden.

Vinterflygningar

Vinterflygningar dgde rum vintrarna 1913 och 1914 vid
C. R. Nybergs villa” Tacka Udden” pa Lidingo. C.R. Ny-
berg, “Flyg-Nyberg” kallad, dr en av vara mest kanda
uppfinnare med uppfinningar som blaslampan, fotogen-
koket m.m. Han hade ett genuint flygintresse och fick en
helikoptermodell att flyga i slutet pa 1890-talet.

Officerarna bodde i Nybergs villa och de varnpliktiga
i gdststugan. En vdrmebolja i februari 1914 gjorde att
forsoken fick avbrytas. Flygplan och personal transport-
erades pa jarnvag till Ostersund, dér flygningarna fort-
satte pa Storsjons is.

Personalen i Ostersund var kn Hamilton. kn Fogman,
It von Porat, It Jungner och serg Andersson. Som span-
ingsofficerare tjanstgjorde It Hallstrom, It Winbladh och
It Hygerth. Vid flera tillfallen flog officerare fran garni-
sonen i Ostersund, 123 och A 4. Tva franska talthangarer
medfordes och flygplanen monterades i lokstallar.

P r - 5

Framfor tilthangaren stdr tre flygplan, nidrmast fotografen M 2
(Nieuport) (bombkastningsroren syns tydligt bakom hjulen), M 1
(Nieuport) och lingst bort B 2 (Farman). B 1 saknas pd bilden,
detta flygplan kom till Storsjon i borjan av april efter haverirepara-
tioner pd Malmen. Forsta flygningen med skidor pd Storsjon skedde
23 mars 1914 med Jungner som forare. Vinterflygningarna dgde
rum under tiden 22/2 - 14/4 1914.

Avsikten med 6vningarna var utprovning under vinter-
forhéallanden bl a prov med skidlandningsstéll och “bomb-
kastningsforsok”. Projektilerna var s k ballonggranater.
Kn Fogman hade bestillt 30 st fran firma “Défenseur
Ltd.” i Képenhamn tillsammans med “udkastningsror for
areoplangranaterne”.

Det flygplan, M 2, som forst anvidndes var byggt av Sven-
ska Aeroplankonsortiet. Konsortiet bestod av Gosta von
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Porat, Allan Jungner, Lars Fjallback, Tord Angstrom och
Torsten Gullberg. Ovriga flygplan i Ostersund var M 1
(Nieuport IV G), B 1 (Breguet C. U1), B 2 (Farman HF 23),
tillkom 8 april efter haverireparation). “Bombkastaren”
provades pa alla fyra flygplanen.

Pa Storsjon sker den forsta flygningen med skidor
med It Jungner som forare. Flygplanen hade skidstall
tillverkade pa Malmen av FVM som senare blev CVM.
Sammanlagts flogs ca 70 flygpass fordelade pa drygt 2
flygtimmar. Flygpassen var i regel bara nagra minuter un-
dantaget de 39 minuterna, som It Silow flg, da han satte
hojdrekord den 8 maj med 2300 meter och en flygning
med B 1 den 11 april pa 29 minuter. Man hade ett haveri,
da It Jungner under inflygning for landning med M 2 den
26 februari efter motorstopp kolliderade med en bro.

Erfarenheter

Man fick en del andra erfarenheter fran vinterflygningar-
na med laga temperaturer ned till mer &n minus 20 grader
t ex typ av motorolja, uppvarmning av motorer, skydd av
personal inte minst flygforarna.

“En vinterflygare méste vara lika varmt ekiperad som en
nordpolsfarare, men betydligt ldttare. Arméaviatérerna
kunde ge anledning till ett sarskilt modekaseri. De &dro
kladda i “combination” av kamelhar och ha samskinns-
byxor plus sweaters under farskinnsdressen. Skinnrocken
dr bestdlld uppe i Dalarna och broderad pa dalkarlsmanér.
Pa huvudet béara de en kamelharshuva under skinnhuvan
och ovanpa denna, flyghjalmen. En mask for ansiktet, ett
par tjocka bottiner och dito bjérnskinnshandskar fullstan-
diga utrustningen.”

14 april revs hangarerna, flygplanen demonterades och
allt jarnvagstransporterades till Malmen liksom personal
under It Silows befal.

Sammanfattning

Varmebdljan i Stockholmsomradet i februari 1914 och fly-
tten av forsoken till Storsjon blev starten pa arméflygets
utveckling. Erfarenheterna fran vinterflygningarna 1914
lag till grund for de mera omfattande forsoken ar 1915
och framat.

Killor: Flttelegrafkirens Kdrorder 1914,
Gdsta von Porat; Flyget dr mitt liv,
Flyghistorisk Revy nr 26,

Konrad Forsbergs Bildsamling, Jamtli Foto
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Min flygutbildning - som jag minns den efter 50 ar

Den 28 april 2010 var det 50 ar sedan den forsta egentliga
arméflygkursen examinerades pa Arméns helikoptersko-
la i Boden. Att jag blev en av dem som examinerades ser
jag nastan som ett tillfdlligheternas spel. Och att ett felak-
tigt beslut visade sig bli det helt réatta.

Jag gick AUS 1957-1958 och blev sergeant pa A 1 dar jag
hade borjat som volontér 1ordagen den 1 oktober 1949.
Den 28 april 1959 hanvisades pa A 1 regementsorder till
en arméorder som meddelade att en flygforarkurs i heli-
koptertjanst skulle genomforas. Intresserade skulle lamna
in ansokan fore den 14 maj 1959. Officerare och underbe-
fal, inte dldre an 30 ar, var vialkomna med ansdkan. Sa
var aven Ovriga officerare, underofficerare och underbefal
med omfattande flygerfarenhet.

Trots flera forsok att fa klarhet i varfor underofficerare
asidosattes lyckades jag inte varfor jag beslutade mig for
att anda sanda in ansokan. For att pa detta satt kanske fa
svar pa fragan. Till min forvaning blev jag i slutet pa maj
kallad till att genomga “Test for uttagning av elever for
utbildning till helikopterforare”.

Som avslutning, efter alla tester och ldkarundersékningar
och samtal med psykolog, ville kapten Gunnar Zachris-
son veta hur jag fatt kinnedom om den har kursen. Da jag
svarade arméorder, genmalde han att jag alltsa medvetet
sokt till en kurs till vilken jag inte var berattigad att soka.
Det kunde jag inte forneka. Jag hade ju @nda kallats till
test men trodde inte att det skulle bli mer &n sa har. Jag
blev dérfor férvanad nar det pa A 1 regementsorder den
3 juli 1959 star sa har:

276 Tjiinst mod flyzplan

130 Flygforarkurs fir holikoptorpersonal
luraon omfatter tro skodon.
Skoda I, 20/7 - omlering 30/9 1959, omfatter férbaredands £lyg-
utbildning med Litin flygplan och férliggea till R'o:o'rr
Hursen wnderstilles chefen F 5.
Hode IT, onkring 1,"10 - 51/12 1959, omfattar grundliiggondoe
holikopterflygutbilining och forligges till {itockholm,
Skode XIIT, 1/1 - 30/4 1960, omfuttay jillicspad helikepberflyg-
utbildning och firligges +i1l Boden,
Blovor ur regenentet lijtnont Frisk (fr o n skede II) somt
sorgeant Sideldv (fr o nm skeds I).
In- och utryckning skofe It Inryckning 20/7 1959 k1 0800 vid
Rinfecty flygfilt, uirycming enligt senarc bestlmmolser,

T Plrdkilde kostnader Wostridas av medel son anvisas ov KATF,

Ink 29/6 nr 730. (Stabs)

Den 20 juli ryckte 17 man in vid Rinkaby flygfalt. De
skulle bli den forsta kursen och var tva officerare, fyra un-
derofficerare (varav ingen hade flygutbildning) och elva
underbefal.

Vi mottes av och blev vdl omhédndertagna av stf kurschef
16jtnant Kurt Boudrie som hjalpte oss med allt vi behovde.
Sedan vi fatt ut var utrustning, traffat flyglarare och tekni-
ker fran Flygskolan pa Ljungbyhed samt informerats om
hur kursen var planerad blev vi indelade i tva grupper.
Naér det var klart blev vi genom Kurt Boudries férsorg
inkvarterade hos olika familjer i Ahus.
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Sedan vi installerat oss métte vi alla upp pa hotell Centric
i centrala Ahus. I fortsittningen skulle vi ata frukost och
middag i hotellets matsal medan var lunch skulle trans-
porteras till flygfaltet av hotellkrogaren, Gosta Jehlbo, och
dar serveras i baracklagrets matsal.

Kurschef kapten C-G Krook och besokande skolklass, till vinster
och stf kurschef [0jtnant Kurt Boudrie, hoger bild.

Nasta morgon borjade GFU med flygtjanst for den ena
gruppen och marktjdnst for den andra. Pa eftermiddagen
bytte vi plats. Sex alldeles nya Piper PA 18-150 Super Cub
stod till vart férfogande. De var dnnu inte militért regist-
rerade som fpl 51B utan civilt registrerade som SE-CKF
-G, -H, -1, -K och -L. Fér att flygplanen ldtt skulle kunna
identifieras dven pa stora avstand var registreringens sis-
ta bokstav malad i vitt pa flygkroppens sidor.

Kursen var helt understélld C F 5 sd vi utbildades enligt
samma direktiv som géllde for flygeleverna pa flygskolan
i Ljungbyhed. Under tiden fram till omkring 30 september
skulle vi enligt utbildningsplanen flyga 50 timmar varav
tre timmar kom att genomforas i Sk 50 som orientering i
avancerad flygning.

Tekniker frin vinster: flygplanmidstare Harald Svensson, tekni-
kerna Mdansson och ”Jompa” och eltekniker Thell.
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Flyglirare fran vinster: 6jtnant Jan Westberg, forste filtfly-
garna Rikard Stromberg och Sture Jonsson, fanjunkare Curt
Norrbick och eltekniker Thell.

Mot slutet av forsta veckan i augusti 0kade spanningen
bland oss elever da vi anade att nagon form av gallring
var Overhangande. Det var med littnad jag pa fredagen
fick veta att jag skulle komma tillbaka pa mandagen. Tre
elever fick inte uppleva detta utan tvingades atervanda
till respektive regemente.

Mandagen den 10 augusti borjade jag med ett pass avan-
cerad flygning i Sk 50 nummer 26 med kurschefen, kapten
Krook, som ldrare. Direkt efter detta pass flyttade jag 6ver
till Super Cub SE-CKG for ett pass start och landning med
min ordinarie larare, 16jtnant Westberg. Efter atta starter
och landningar bad han mig kora at sidan. Déar steg han
ur och sa till mig att gora tre starter och landningar och
sedan kora tillbaka till samma plats. Vilken dag. Forsta
passet avancerad flygning direkt foljt av forsta EK.

Sa rullade den varma sommaren pa med var flygutbild-
ning och fredagen den 25 september avslutades GFU
med en flygfalttavlan. Den bestod av tidtabellnavigering,
beddmningslandning, motorlandning samt teknisk fel-
sokning pa flygplanet. Jag hade hunnit flyga nagot mer
an utbildningsplanens 50 timmar och hade fatt ihop 56,5
timmar och gjort 293 landningar.

Flygkursens forsta skede avslutad. Stdende frin vinster:
sergeant Ulf Theander, sergeant Allan Rosenberg, furir Lars
Palmquist, furir Harry Jonasson, furir F G I Karlsson. Knistd-
ende fran vinster: Overfurir Erik Strandborg, 16jtnant Hans
Pdlsson, lojtnant Bertil Warnbrink. Saknas pd bilden gor:
sergeant Egon Sidelov (fotograf), sergeant Sten Kill, furir Lars
Wejlin (Larsson), furir Bengt Lehman, furir Olle Larsson,
furir Bengt Tedenlid (Olsson).
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Viinster bild C HkpS kapten Gunnar Zachrisson och till hoger
Utboff HkpS kapten Gunnar Hasselrot.

Avslutningen besoktes av Chefen for HkpS kapten Gunnar
Zachrisson och utbildningsofficeren kapten Gunnar Hasselrot.

Veckan dérpa samlades vi i en lektionssal pa flygplats-
infarten vid Bromma flygplats dar kapten Gunnar Has-
selrot holl lektioner om helikopterférbands upptradande
som han hade studerat i USA. Nu tillkom tre nya elever.
Lojtnant Hans Frisk som tjanstgjort inom artilleriflyget
nagra ar och gatt flygutbildning vid norska forsvarets
flygskola, furir Hans Backner som gatt flygutbildning vid
Jordbruksflyg AB aret innan och flygléraren fran var GFU
pa Rinkaby Rikard Stromberg. Han hade tagit avsked
fran Flygvapnet och var nu anstéalld vid HkpS for att efter
helikopterutbildningen bli flyglarare i Boden.

Armeéns helikopterflygforarkurs, SKEDE 11, 1959-1960.

Under veckan som borjade med 5 oktober flyttade vi till
Norrtélje dar Marinens flygskola svarade for Forsva-
rets grundlaggande helikopterutbildning, GHU. Armén
hade @nnu ingen helikopter och Marinen inte tillrackligt
manga for att ricka till for kursens 17 elever. For att rada
bot pa detta hyrdes ett antal Bell 47 med flygldrare fran
Ostermans Aero AB. Aven for detta skedes utbildnings-
plan géllde 50 timmar och vi skulle vara fardiga innan
julhelgen.

Nio elever borjade GHU pa Bell 47 med civila flyglarare
sa kursen var inte langre helt militr. Atta elever borjade
pa Alouette II, hkp 2, med militéra flyglarare. Jag blev
elev i den gruppen. Genom denna uppdelning blev vi tva
grupper som utbildades helt oberoende av varandra.
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Kurschef var 16jtnanten vid Flottan Hans Lindstrom och
flyglarare pa hkp 2 var Claes Grenhagen och Nils Nilsson.
De var bada fore detta féltflygare och flygldrare fran F 5
och nu anstéllda vid Flottan. For den tekniska utbild-
ningen pa hkp 2 svarade motormaskinist Ture Seger.

Alouette I, hkp 2

Bell 47 D

Mandagen den 12 oktober flog jag mitt forsta pass i he-
likopter. Sedan tog det lang tid innan jag borjade tro att
jag skulle kunna lara mig att flyga detta slingriga flygtyg.
Bara 6vningen stillastaende hovring kravde ju ndstan hela
flygfaltet. For att inte tala om autorotationer som flyttade
magen upp till halsgropen.

I slutet pa andra dvningsveckan spreds oro i leden igen.
Tiden for forsta EK ndarmade sig, nervositeten spred sig
och alla fragade sig hur det nu skulle ga. Det visade sig
att endast tva elever fick aka hem. En fran hkp 2-gruppen
och en fran Bell 47-gruppen. Sjdlv fick jag vara kvar och
upplevde lyckan att fa flyga mitt forsta EK den 26 oktober.

Mycket flygtid dgnades at olika hovringsdvningar och
autorotationer vilket verkligen behovdes. I borjan pa de-
cember sndade det och vi larde oss vad uppblasande sno
kunde stélla till med vid hovring. Hangande last 6vades
genom att ett gammalt ankare eller ett par oljefat skulle
balanseras hangande under helikoptern.

Helikopterstart i sno
Jag far flyga ensam

Den 15 december genomfdrde jag mitt sista flygpass och
hade hunnit fa ihop 51, 2 timmar. Nu géllde 6vningsup-
pehall fran den 19 december 1959 till 7 januari 1960. Men
inte ledighet. En regementsorder fran A 1 av den 22 de-
cember 1959 meddelade att under uppehallet placerades
16jtnant Frisk och jag vid stabsavdelningen pa A 1. Vi
behdvde dock inte instédlla oss dér sa i verkligheten blev
vi lediga. Den 7 januari 1960 pa morgonen kom jag med
Nordpilen till Boden. Det var tredje gangen i mitt liv jag
kom dit och dér var lika mycket sn6 och lika kallt som det
varit de tva forsta gangerna.

Claes Grenhagen har stigit ur.
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Arméns ¥ o
B helikopterskola] ¢4

ARMENS
HELIROPTERSKOLA

Ulf Theander (pd bidda bilderna), Lars Palmgquist och Allan Rosenberg har anlint till Arméns helikopterskola.

Innan vi var fullirda helikopterférare skulle vi nu, fol-
jande en utbildningsplan om 100 timmars GFSU, lara oss
att anvanda vart verktyg. Det var bara ett par manader
sedan HkpS fatt sin forsta hkp 2 men nu fanns dar tre
stycken. Uppdelningen pa en hkp 2-grupp och en Bell 47-
grupp beholls oférandrad.

Flyglérare for hkp 2-gruppen var sergeanterna Bo Mans-
son och Tage Lindeberg. Bo Mansson var fore detta falt-
flygare och Tage Lindeberg hade gatt flygutbildning hos
Jordbruksflyg AB och de hade bada tva gatt helikopterut-
bildning hos Ostermans Aero AB aret innan.

5no och kyla stillde till en hel del problem. Delvis darfor
att det i borjan saknades en del utrustning. Men tack vare
mangas finurlighet, listighet och allas framatanda 16stes
det mesta.

_E : N e e
Bertil Warnbrink, Bo Mdnsson och FV Meteorolog.

Bilden visar ett sdtt vi anvande for att landa i djup sno
utan att riskera att stjartrotorn hamnar i snén. Det begran-
sade antalet landningsplatser eftersom det var svart att
placera ut stockar. Jag vill minnas att det drdjde ganska
lange innan vi fick medplattor.

Ett annat sdtt att 16sa detta problem var att spanna ett
kraftigt rep i flera varv mellan bakre delen pa medarna.
Fordelen med det var att de foljde med helikoptern hela
tiden.
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Vi deltog naturligtvis i vinterns falttjanstovningar. Bilden
visar pa var faltméssiga utspisning gomda nagonstans i den
norrlandska skogen.

En film om arméns helikoptrar spelades under var GFSU
in av kapten Carl-Axel Keier fran arméns filmdetalj. Ett
avsnitt i filmen skulle visa hur lagflygning kunde upple-
vas och till den d&ndan bands kapten Keier fast pa helikop-
terns lastbrygga.

Filmfotografen fastspind pd lastbryggan.
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Mandagen den 21 mars flog vi till Abisko for fjallflygut-
bildning. Vi hade nu hela fem stycken hkp 2 till vart férfo-
gande och hoppades pa att fa mojlighet att flyga mycket.
Men redan nédsta dag intrdffade ett haveri. Ena meden
fastnade under en sten vid lattandet fran en bergstopp.
Innan larare och elev hann gora nagonting slog helikop-
tern runt. Tursamt nog skadades ingen.

En morgon lastades vi elever in i de fyra kvarvarande hkp 2.
Vi flogs ut och landsattes i fjdllen for att grava snobivack
och dvernatta. Vid urlastningen moéttes vi av kapten Stig
”Slim” Enqvist fran Jagarskolan i Kiruna. Under hans led-
ning skidade vi till Mandalen dér vi delades in i grupper
om tva till tre man och fick order att grava ned oss i sno-
gropar, snogrottor eller iglos. Nar vi borjat grava forsvann
”Slim” och atervande forst nér vi alla gréavt fardigt och
skulle borja laga var middag av snd och torrfoder. Han
beordrade uppstillning pa skidor med personlig utrust-
ning och ledde oss sedan till en fjallstuga dar vi bjods pa
kaffe och vafflor med sylt och vispgradde. Sedan vi smort
kraset kunde vi byta om till torra klader och sedan i lugn
takt skida tillbaka till var snébivack.

Den 30 mars kom artilleriinspektoren, overste Kihlblom,
for att inspektera var kurs. Han himtades med helikopter
av en elev pa Kalixfors flygplats utanfoér Kiruna. Under
flygningen tillbaka till Abisko tvingades foraren autoro-
tera da motoreffekten plotsligt minskade.

Moindalen

En av Abiskofjéillens mest kdnda vyer utnyttjades av en
reporter fran bildtidningen Se ndr han gjorde ett repor-
tage. For fargernas skull hyrde han en same som i farg-
grann lappdrakt flogs upp i Lapporten for att fotograferas
nar han vinkade pa helikoptrarna som kom flygande. Men
alla bilder som atergavs i tidningen var i svart/vitt sa bara
vi som var med visste hur farggrant kladd samen var.

Nodlandning

Motorns effektminskning visade sig bero pa att kom-
pressorblad gatt sonder. Tekniska ledningen sag allvar-
ligt pa detta och det beslutades att alla hkp 2 omedel-
bart skulle flygas till F 21 i Lulea for undersokning. Den
flygningen gjordes den 1 april. Observera! Detta ar inget
aprilskamt. Déar stod nu atta elever utan helikoptrar. Fyra
fpl 51B (Piper Super Cub var nu militért registrerad) flogs
upp fran Boden med tanken att anvéandas i stallet.

Atta helikoptrar i formation i Lapporten.
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Fpl 51B pd viig frdn Boden till Abisko.
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Men detta forslag genomfordes inte. Det blev i stdllet sa
att hkp 2-eleverna flogs in pa Bell 47 och alla fick flyga
bara varannan dag. Icke flygdagar tillbringades pa skidor
i backarna vid Bjorkliden och Riksgransen. Detta pagick
under resten av var vistelse i Abisko och fortsatte for min
del aven sedan vi atervant till Boden. Den 13 april blev
min sista flygdag med Bell 47 och den 20 april borjade jag
flyga hkp 2 igen. Nu hade vi bara drygt en vecka pa oss
for att finslipa var eminenta skicklighet ty torsdagen den
28 april skulle var examen gé av stapeln under dverinse-
ende av CA general Thord C:son Bonde.

ARMENS HELIKOPTERSKOLA
Sergean Tigon Sideldv

chre
har 1050 1980 geromgAts uibildning Wil semifiyets

{hefkopter) med godKinda wisord.
foden den T8/4 1960

P e
Gunnar Zachrisson

Chet thc urmins heltogterskold

Diplom

[545%

Flygforarmarket var d&nnu inte framtaget sa efter flygupp-
visningen delade general Bonde ut ett av kapten Carl-
Axel Keier forfardigat diplom.

Framst pa grund av de tekniska problemen som uppstatt
med den nya hkp 2 under kursens gang lyckades val ing-
en elev flyga de planerade 100 timmarna. Jag flog bara
74,8 timmar och slutade pa totalt 126,0 timmar helikopter.
Men jag var fardig med min grundutbildning till armé-
flygforare.

CA dverlimnar diplom til] Ey
med hjilp av C HkpsS.

ik S tmndborg

1 Gunnar Zachrisson, 2 Kurt Boudrie, 3 Ledmark, 4 Gunnar Hasselrot, 5 Hans Palsson,

6 Bertil Warnbrink, 7 Egon Sideldv, 8 Allan Rosenberg, 9 Rikard Strémberg, 10 Lars Palmquist,
11 Lars Wejlin (Larsson), 12 Hans Frisk, 13 Ulf Theander, 14 Erik Strandborg, 15 Hans Backner,
16 Bengt Tedenlid (Olsson), 17 Harry Jonasson, 18 Bengt Lehman, 19 Olle Larsson,

20 Bo Midnsson, 21 Tage Lindeberg.
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NH-90 Ar det nagot att ha?

Foljande hemliga rapport fran Bundeswehr publicerades i Bild Zeitung 23/2 2010:

Den nya NATO-helikoptern inte lampad for transport av soldater

NATO-helikoptern NH90 ar varldens modernaste helikopter. Kroppen bestar till
80 % av kolfibermaterial, stjartpartiet ar utformat med stealthteknologi, och heli-
koptern ar darigenom svar att upptacka pa radar. Som den forsta helikoptern dver-
huvudtaget dr den helt datorstyrd med fly-by-wire. Bundeswehr har bestallt 122
stycken av denna superluftfarkost for 4,6 mdr € (ca: 45 mdr kr). Pa grund av den
komplicerade tekniken har det redan tidigare kommit till massiva forseningar.

Det finns nu ett stort problem! Som militarhelikopter duger den 6verhuvudtaget
inte! En undersokning av experter fran armén ger foljande resultat:

* Genom den ringa frigdngshdjden kan soldater bara i- och urlasta nar NH90 star
pa fast underlag och det inte finns ndgot som sticker upp mer dn 16 cm.

¢ Eftersom rampen i aktern ar for svagt konstruerad kan soldater inte i- och
urlasta den vdgen. (Detta torde accentueras i den svenska versionen, HKP14, da
rampen, till f6ljd av hojningen av kabintaket blivit langre, och i dagslaget till och
med ar last i stangt lage. Red. anm.)

¢ Golvet i kabinen ar sa svagt konstruerat att den inte ar “infanteriduglig”.
Marschskor skadar golvet.

* En samtidig transport av soldater och lastpallar ar inte majlig.

¢ Truppsatena ar for soldaterna obekvama, osdkra och for svaga. De som med
stridspackning vager over 110kg far inte flyga med.

¢ Utrymmet i kabinen ar s litet att en skyttegrupp med stridspackning endast
kommer in om Ak, Grg och packning laggs 10st pa golvet.

¢ Installation av Ksp ar av platsbristskal “olamplig”. Nar helikoptern landar i
stridszon maste den understddjas av andra enheter.

¢ Eftersom det inte finns lampliga remmar for fastsurrning av dem, ar transport
av tyngre vapen som Milan, granatsprutor och Stinger-raketer inte majlig.

* For det speciella insatsforfarande som KSK (motsv. vart SSG m.fl. Red. anm)
anvander med ”Fast rope” blev NH90 inte tilldten. Dess prestanda (bara
en vinsch, for manga soldater efter varandra) ansags inte tillrackliga. Inte heller
fallskarmshoppning med automatisk utlosning ar f n tillatet.

¢ Sammanfattningsvis rekommenderar experter fran “Luftlandetransportschule”

torrt att “nar det sa ar mojligt skall alternativa luftfarkoster anvandas for trans
port av infanteriforband.”
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Redaktdren

Det var tyst i den lilla stugan.
Alldeles tyst, forutom det svaga
kndppandet fran elementen, som
inte formadde temperaturen att
stiga mer an till precis 6ver noll-
strecket. Om det inte hade varit
for de regelbundna kondenserade
utandningarna fran de sex man
som lag pa britsarna, hade man
inte markt av att ndgon fanns dar
overhuvudtaget. Rummet lystes
bara upp av det kalla skenet fran
en barbar dator som stod pa ett
bord. Tre strecksatser hade skrivits upp pa ett bladder-
block som hdngde pa ett stativ, den sista var ofullbordad.
Hogst upp stod ett datum: tjugonde februari. Om man
utgick fran att den anteckningen avsag det datum nar det
skrivits, hade det skrivits mer &n tre veckor tidigare. Le-
daren for raddningsgruppen tog ett steg in i rummet och
drog igen dorren efter sig. Han tog av sig handskarna och
mossan, och lade dem pa en stol som stod bredvid dorren,
forde handerna till munnen och bléste i dem for att var-
ma upp dem, gned dem mot varandra och forsokte aterfa
kénseln i fingrarna efter de langa timmarna i den obarm-
hartiga kylan utanfor. Han gick fram till britsen som stod
narmast, och lyfte forsiktigt undan filten som tackte an-
siktet pa den som lag dar. Han ryggade nastan tillbaka av
asynen av den manniska som han fann, utmarglad, farig
i ansiktet, orakad. Han verkade ha somnat in i ett fortviv-
lat tillstand, for 6gonen var fortfarande fuktiga av tarar,
och hela uppenbarelsen utstralade en sadan djup sorg
att mannen drog efter andan. Han gick runt och tittade
forsiktigt pa alla de som lag dar, och mottes i samtliga
fall av samma ansiktsuttryck. Fortvivlan verkade ndstan
ha satt sig i vdggarna, for han kdnde sig djupt berord av
atmosfaren, en knut bildades i hans brost, och han kande
hur pulsen steg.

Han markte hur det prasslade till ndr han tog ett steg, och
tittade ner. Han fann att golvet var 6versallat av papper,
stora hopknycklade ark fran bladderblocket, utrivna sidor
fran anteckningsbocker och kalendrar, vissa kramade till
pappersbollar, andra slédta, och flertalet fastfrusna i den
is som bildats pa det kalla golvet, men det gemensamma
var att alla var fulla av anteckningar: tdatt handskrivet
med bla kulspetspenna. Han bojde sig ner, och tog upp
nagra sidor fran ett linjerat block. Han borstade av lite
sno och is som samlats pa dem och holl fram dem framfor
datorskarmen. I det bldaktiga ljuset forsokte han tyda det
som dar stod skrivet, men for honom var det bara en an-
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"Valkommen till

1.hkpskv stab:s plandagar...”

samling 16sryckta ord och bokstaver;
osammanhdngande kommentarer
och pastdenden utan samband. Han
tog upp nagra papper till, och fann
bara mer av samma sort.

Han hade sjélv varit med da de akte.
Han hade kédnt av den gemensamma
viljan att gora det rdtta, ordna till det
som blivit fel, beslutsamheten. Det
hade varit en kompetent samling
ménniskor som den dagen for en
manad sedan hade lamnat de andra,
for att & arbetsro att knyta ihop en massa 16sa trddar. Han
visste att de hade akt for deras skull, och den insikten fick
honom att kdnna sig djupt medskyldig nédr han nu ska-
dade det som hade blivit. Sex glada fortrostansfulla man
hade sedan dess forvandlats till detta, till dessa skuggor
i mansklig skepnad som inte langre formadde halla sig
vare sig varma eller matta. Det var helt klart att uppgif-
ten, forutsatsen, hade varit dem 6vermaktig. En tar smog
sig fram i ena dgonvran, men han brydde sig inte om att
torka bort den innan han med en djup suck greppade ra-
dion fran sitt faste i baltet, tryckte in sindningsknappen
och sa med darrande rost:

”Jag... jag har hittat dem...”

Han satte tillbaks radion i sitt faste, och gick tillbaks mot
dorren. Innan han ater klev ut i den bitande kylan utanfor
vande han sig om och betraktade rummet. Han hade inte
brattom for han forstod att det inte langre fanns nagot att
gora. Han kunde trots den sorg han kande inombords
inte lata bli att le lite ironiskt &t rubriken som nagon av
dem skrivit pa det i vrigt tomma dokumentet som var
Oppet pa datorn:

”Valkommen till 1.hkpskv stab:s plandagar...”

Riktigt sa illa som det verkar i den lilla historien ovan, ar
det inte. Inte &nnu i alla fall.

Jag klev in pa mitt kontor en morgon i varas, och fann
min rumskollega i full faird med att placera ut hinkar
runt om kring och pa sitt skrivbord, under det stadigt
rytmiska droppandet av vatten fran taket. Relativt stora
mangder snd hade namligen drivit in i friskluftsintagen
pa taket, och hade av nagon outgrundlig anledning be-
stamt sig for att ansamlas i den trumma som leder precis
ovanfor hans skrivbord. Till en borjan rann smaltvattnet
langs trumman fram till en ventil som det da droppade
fran, men eftersom friskluftstrummor i vanliga fall inte ar
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konstruerade for att leda vatten, sa kom det ofrankomligt
att borja lacka vatten ner pa isoleringen ovanfor innerta-
ket, och nér gravitationen efter en stund gjort sitt, borjade
det fukta igenom en skarv i innertaket av gips, och snart
droppade det d@ven darifran. Det tog Over tva timmar fran
det att han felanmalt detta innan en nagot 16ddrig fastig-
hetsménniska dok upp. Under den tiden hann han resig-
nera. Inte till den milda grad som i mitt fiktiva scenario
ovan, men symptomatiskt var det i alla fall.

For det ar ju sa, att om allt gar som det ska, om man mar-
ker att man far gehor for sina asikter, och att det inte blir
stopp i verksamheten pa grund av att nagon inte gor det
den ska, sa kan man ta en liten motgang med en axelryck-
ning, i den fasta forvissningen att saker, hur hopplosa de
an verkar, har en formaga att 19sa sig till slut.

Om man, tvartom, kédnner att saker och ting inte riktigt
gar som man tankt sig, eller saker som man har anled-

ning att tro bara ska fungera, inte gor det. Om man vill ha
nagot — vad som helst — utfort, och inget hander, om man
standigt maste ga omkring och irritera sig over idiotiska
beslut, omotiverad byrakrati eller annat, sa kommer dven
den minsta motgéng, den minsta extra sten pa bordan, att
fa en att reagera.

Dessa dagar fylls nu med en massa saker, som spretar at
vitt skilda hall: Eventuellt inkop av nytt helikoptersystem,
omorganisation (igen?), ISAF, avslutandet av FRAD-upp-
giften m.m. Det dr inte utan att man undrar hur alla dessa
saker, som alla pa ett eller annat sétt beror pa varandra,
och ligger orovackande samtidigt, ska kunna inforas, av-
slutas, eller forverkligas. Allt detta gor att det tenderar att
bli som beskrivet ovan: Man rycker pa axlarna, och satter
sig ner, suckar och later det passera.

Mats Hallefors
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Vi fortsatter att rensa lagret; medlemmar i
kamratforeningen kan nu képa foljande till halva priset:

Vara Ord pris 50 % rabatt

Arstallrikar serie (1989—1998) 2600~ 1 300:-
Enstaka arstallrikar 300:-  150:-
Jubileumstallrik 500:-  250:-
Sportbag (rod/gul/bla) 260:-  130:-
Manschettknappar 150-  75:-
Slipsnal 100:--  50:-
Brosch (rosett med hange) 60:--  30-
Keps (broderad logo) 80:-  40:-
Kamratforeningens nal 25:- JHlZ30
Tygmarken 20.-  10=
Vykort 5- 2550
Paraply 80:-  40:-
Varorna har nedan kan man fa som

bonus vid kép 6ver 100,-

Syetui

Kladborste

Nyckelring

Ev. portoavgift tillkommer

Du bestéller varor/artiklar med inbetalningskort

till PG 43 56 10-1. KOM IHAG att ange artikel samt antal/storlek.
SKRIV OCKSAVEM DU AR pé talongen sé vi kan leverera varorna!
Du kan aven bestélla varorna pa www.rotorwings.se




