Nr 1 2009 1.helikopterskvadron HkpS/AF 1 Kamratfdrening

En hkp10 hovrandes ovan ett falt tackt av kall snd
i manadsskiftet januari-februari under forhallanden
mycket snarlika de man kan befaras utsattas for med
den torra finkorniga sanden i t. ex. Afghanistan.
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Ordforandens harkling

Fyller kamratforeningen nagon

funktion?

Svaret ar inte alldeles sjalvklart men i
grunden torde det handla om att samla
manniskor med gemensamma intressen
och/eller bakgrund kring nagon form av
aktivitet eller verksamhet. De militdra
kamratforeningarna i Boden ar i hogsta
grad olika avseende medlemsstruktur
och verksamhet. Nagra av kamratfor-
eningarna, sasom I19:s och A9:s samt
Foreningen P5, har en stor fordel i att
vara nara knutna till sina moderférband,
inte minst geografiskt. Deras medlem-
mar bestar till stor del av annu aktiv
personal och kan darfor pardkna ett
gott stod fran respektive moderférband.
Forsvarsmaktens kdrva ekonomiska lage
har dock paverkat alla kamratféreningar
negativt.

For var egen del ar utvecklingen inte
heller sarskilt gynnsam. Verksamheten
har koncentrerats till restaurering av
museiféremal och utgivning av ROTOR-
BLADET (om &n alltfor oregelbundet).
Denna verksamhet har kunnat bedrivas
tack vare en liten grupp pensionerade
entusiaster boende i Boden-Luled samt
- sa hér langt — med vélvilligt stod fran
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Bodens kommun och Forsvarsmuseet
avseende lokaler. Vi dr uppsagda fran
lokalerna till den 1 september och
maste hitta en ny l16sning. Vi rdaknar
dock med att ha hunnit stélla in Z55 i
museilokalerna och flytta Z02 till museet
i Vidsel nagon vecka efter pask. Tyvarr
ar det ingen som anser sig ha rad att
iordningstalla en lamplig plats for W83
uppe i Lulea eller Boden. Det har darfor
foreslagits att maskinen skall lanas ut till
Aeroseum pa Séve tills vidare.

Fréan och med i ar har det ekonomiska
stodet fran Helikopterflottiljen/Helikop-
terskvadronen for tryckning och dist-
ribution av ROTORBLADET upphort.
En fortsatt utgivning kommer att grava
djupa hél i kassan om vi inte gor nagot
radikalt. Redigering, tryckning och dist-
ribution av 175 stycken tryckta 24-sidiga
exemplar med fargomslag och svartvit
inlaga kommer att kosta c:a 9 500 kronor
per nummer (en e-postversion ingér i
priset). 4 nummer per ar innebér en ars-
kostnad pa nastan 40 000 kr! I dagslaget
ar vi 375 medlemmar. Antalet medlem-
mar som inte férnyar sitt medlemskap
ar cza 50 stycken arligen vilket innebar
att medlemsavgifterna inte racker till for
att tacka kostnaderna — trots beslutad
hojning till 100 kr frdn och med 2010.
Det finns i stort sett bara tre alternativ;
upphora med utgivningen av ROTOR-
BLADET, ta betalt for tidningen eller 6ka
medlemsantalet till en bra bit Gver 400.

Att 6ka medlemsantalet dr inte gjort i en
handvéandning. Det kraver att de &nnu
yrkesaktiva i Helikopterflottiljen skall
finna ndgonting av varde i ett medlem-
skap. Medlemskap i en kamratférening
konkurrerar ocksa med eventuellt med-
lemskap i andra foreningar; exempelvis
ungarnas idrottsforeningar. Tiden ar dar-

for kanske mogen att overvaga bildandet
av Helikopterflottiljens Kamratforening.
De nuvarande kamratféreningarna
skulle kunna integreras och utgdra lo-
kalavdelningar med geografisk knytning
till respektive basering. Personligen tror
jag att det ar en bra l9sning, nuvarande
kamratforeningar kommer annars att do
ut inom en inte alltfor avldgsen framtid.
Helikopterflottiljen behover vart stod for
att skapa en forbandsanda vilket hittills
varit svart till f6ljd av sammanslag-
ningen av de olika férsvarsgrens- och
féorbandskulturerna som fortsatt att leva
sitt eget liv. Att ga ihop i en enda riks-
tackande kamratforening kan av nagra
sakert upplevas som kanslig vilket jag
har den djupaste respekt for. Pa sina hall
har det ju visat sig vara nastan omojligt
att sla samman lokala idrottsféreningar.
Ekonomiska realiteter men dven andra
argument tvingar oss emellertid till
nytankande.

Styrelsen tar tacksamt emot synpunkter
fran lasekretsen.

/Ordforanden
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Redaktor'n

Nar jag sitter och skriver detta, sa yr
snon utanfor fonstret, och snéhogarna
reser sig hogre an pa flera ar. Sa mycket
for den vaxthuseffekten... Det fick mig
att imponeras av hur man med relativ
latthet staller in sig pa alla dessa forand-
ringar man utsétts for: Vinter och som-
mar, kyla, och varme, intensivt arbete
och ledigheter. Och tur &r vél det, for det
ar ater forandringens vindar som blaser
snalt i flottiljen. Helikopterskvadronen,
tillsammans med hela helikopterflottiljen
har ju just omorganiserat sig och da vinu
efter julledigheten ramlade rttinienny
organisation forvantades vi snabbt, rent
av nyss, hitta vara nya pinnar i hénshu-
set. Vi &r manga som springer omkring
och undrar vem man egentligen ska
prata med i vilket drende och varfor! En
redogorelse for denna nya organisation
finns med i detta nummer.

Jag som nu gor mitt basta for att knacka
ned ndgot atminstone delvis intressant
heter Mats Hallefors och har nu tagit
over som redaktor for rotorbladet efter
Christer Astrom.

Jag éar fyrtiofem ar, och har arbetat pa
skvadronen sedan 1989. Jag &r tekniker
och fardmekaniker i grunden, men de
senaste aren har jag mest arbetat med
teknisk utbildning, for att nu sedan ars-
skiftet inneha tjansten som chef sektion
1 i den nya skvadronsstaben, dar jag
bland annat hanterar personal- och ut-
bildningsfragor for skvadronen.

Naér jag nu skulle bli redaktor, sa tog
jag tillfallet i akt att besoka vara pensio-
ndrer i den lokal man huserar i pa A8:s
gamla omrade. Dar haller de nu som bast
pamed att iordningstédlla HKP3 Z55 som

ska fa tillbringa sitt eget pensionarsliv pa
Bodens forsvarsmuséum. Det var med
gladje och varme i hjartat jag traffade
alla dessa tidigare kollegor som med liv
och lust skruvar, fixar och planerar, och
med entusiasm fOr vidare minnet av det
som en gang varit, och som fortfarande
finns: Den tradition av gemenskap och
glddje som i alla ar praglat HkpS, AF1
och sedermera 1.hkpskwv.

Jag rekommenderar varmt alla som
har mojlighet att ta en svang forbi dar,
och hélsa pa alla. Och tiden ar torsdagar
klockan 09:00.

Det som i 6vrigt har varit aktuellt ar
tyvarr den allestddes narvarande kéns-
lan av osédkerhet infor framtiden. Det &r
ju i ar femtio ar sedan helikopterverk-
samheten startade i Boden, och aven
om det dr en milstolpe som kommer att
uppmarksammas, s d4gnar nog anda de
flesta pa skvadronen da och da en och
annan orolig tanke pa om det kommer att
bli sd manga fler. Denna tanke vilar inte
panagot konkret — det finns i dag ingen-
ting uttalat som tyder pa att sa skulle bli
fallet - utan &r som oftast i en sddan har
situation byggt pa kénsla, for med FB04
i farskt minne ligger alltid oron dar och
gnager lite under ytan.

Alla som har mer an en rudimentar
inblick i verksamheten inser att i den
del av landet som vi verkar i finns de
bésta forutsattningarna for att bedriva
helikopterverksamhet pa ett relevant
satt med klar baring mot alla krav man
kan stalla, och att 1.helikopterskvadro-
nen dessutom gor detta pa ett mycket
fortjanstfullt satt.

Om logiken gér segrande ur striden sa
kommer helikopterskvadronen att gé en
lysande framtid till motes, for de basta
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argumenten ska ju inte vara de som klds
i ord, utan de som talar for sig sjalv.

Trots detta kdnns det inte alltid sa
hoppfullt att sétta sin tilltro till att be-
slutsfattarna ar lika insiktsfulla som vi.
Eftersom man aldrig kan vara sidker pa
vad den politiska maktsfaren bestimmer
sig for att plocka fram ur sina rymliga
bakfickor, sa fortsdtter vi med engage-
mang att gora det som vi alaggs att gora,
med instéllningen att vi ska gora det sa
bra som mdijligt, samtidigt som vi inte
forsitter mojligheten att patala vikten av
att dven i framtiden bedriva helikopter-
verksambhet i norr.

Och nir jag nu med detta forhopp-
ningsvis forsatt er i dtminstone en viss
trygghet, sé kan vi i stéllet lyfta blicken
och se att &ven i andra avseenden kom-
mer 2009 att bli ett handelserikt ar.

Som jag ndimnde tidigare sa dr deti ar
femtio ar sedan helikopterverksamheten
startade i Boden, nagot som kommer att
uppmaérksammas under sensommaren,
sa hall 6ron och 6gon dppna efter mer
information kring denna handelse.

2009 blir ocksa det &r da vi kommer att
fa HKP10B levererad, och med den enny
inriktning pa verksamheten med fokus
pa internationella insatser i férsta hand
inom ramen for ISAF: en verksamhet
som skvadronen i hogsta grad kommer
att vara involverad i, och vars uppbygg-
nad och genomforande med all sakerhet
kommer att rendera i manga intressanta
artiklar.

Med detta sagt sa far jag onska er en
trevlig och intressant lasning, och nar
ni till slut med en kénsla av tomhet slar
ihop tidningen sa ska ni inte behdva sitta
och stirra langtansfullt pa brevladan i
vantan pa ndsta nummer. Ta istdllet och

besok kamratféreningens hemsida for
annu mer intressant ldsning s lange, sa
aterkommer vi med en ny rykande farsk
tidning lagom till sillen och nubben!

Mats Hallefors

Nalstick 2

Den svenska versionen av NH90
- HK!’M — skiljer sig fran de Ovriga
nordiska versionerna bland annat
genom en takhojd pa hela 180
¢m i kabinen. Vad bley resultatet
av de'tta svenska sarkrav? Jo, det
finns ingen anvandbar lastra/mp i
gktern! Maskinen klarar namligen
inte strukturhalifastheten med
oppningsbar lastramp, inte heller

kra\{en pa kraschtalighet. Att lasta in

en sjukbér i djup sné blir alltsa ingen
skillnad mot HKP10. Att mellan
1/3-del och hilften av de svenska

besattningarna dessutom inte kan
hér ju

gé fullt uppritt i kabinen
liksom inte hit. ..

Besok var it
hemsida %
www.rotorwings.se
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Chefen I.helikopter-
skvadronen har ordet

S& ar da antligen varen i antdgande
och det droppar och skvétter runt om
i naturen. P4 1. Helikopterskvadronen
sd marks mest varens antdgande med
att var hangar ar tom och personalen
ar forsvunnen under en vecka. Det ar
fjallflygveckan som genomfors med
utgdngspunkt fran var Abiskobas.

I ar sd genomfors den 6vningen som en
gemensam aktivitet for hela Helikopter-
flottiljen. Vi har sjdlva tva Hkp10 dar,
2. Hkpskv(Malmen) deltar med tre Hkp15
och tre hkp9, och 3. Hkpskv (Ronneby) har
kommit med en Hkp10.

Vi har alltsa nio helikoptrar pa Abisko-
basen och det var lange sedan som vi
flog med sa manga maskiner déar. Rap-
porterna har varit positiva och skvadro-
nerna har flugit enligt plan.

Vid 1. Hkpskv har vi kdmpat ett antal ar
for en gemensam fjallflygvecka och nu
antligen sa genomfors det. Vi har dven
fatt uppdraget att planldagga, budgetera
och leda fijéllflygvecka(or) 2010, vilket
talar for att detta kan bli en arligen ater-
kommande verksamhet.

Nedan sa foljer ett axplock av vad som
har genomfdrts och vad som vantar:

Vi har sedan arsskiftet gatt in i en ny
organisation, dar enkelt uttryckt, Chefen
1. Hkpskv har personal- och verksam-
hetsansvar gentemot organisationen
pé Kallax, direkt understédlld Chefen
Hkpf]j.

Fran forsta Maj kommer 6vIt Ulf Bohman
att vara skvadronchef pa Kallax, da den
befattningen fran forsta januari 2009 ar
enniva 3 befattning. Den stab som verkar
pa Kallax och som skall stodja skvadron-
chefen att leda verksamheten bestar av
foljande personal:

Chef Ovlt Ulf Bohman (BOF)
Stf/SC Mj Johan Sellin (SEL)
Skv/Divass Viveka Andersson (VIV)
C S1 (Pers) Kn Mats Hallefors (HAL)
CS3 (Vhl) Mj Niklas Perman (PEN)
C 54 (Log) Mj N-E Grym (GRY)

54 Kn Bjorn Lindroth (LIH)
S4 Kn Torbj6rn Fredriksson (FRO)
S4 Kn André Oberg (OBE)

Av de upprdknade medarbetarna sa
arbetar de flesta inom flera olika arbets-
omraden/ kompetensomraden, men de
redovisas inte har. Det ar en slimmad
stab, vilket innebar att uppgifter ”spil-
ler Gver”.

FRAD-uppgiften som vi har vid skvadro-
nen, har i veckorna gatt ut pa upphand-
ling. Hogkvarteret och helikopterflot-
tiljen raknar med att den skall vara upp-
handlad och &vertas av annan operator
forsta eller andra kvartalet 2010. Efter det
inriktas skvadronen mot att 16sa uppgif-
ten Helikopterenhet ISAF (MEDEVAC i
Afghanistan). Den uppgiften startas upp
av 3. Hkpskv och vi skall 6verta den nar
flygraddningsuppgiften lamnas.
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Magnus Z Carlsson driver projektet
Helikopterenhet ISAF (Afghanistan).
Han ar kroppsligen placerad pa Kallax
tillsammans med sin ”stab”. Han arbetar
idogt med att planera insatsen, vilken
idag planeras att ske tidigast forsta eller
andra kvartalet 2011. Den operationen
skall sedan vidmakthallas under minst
tva ar.

Hkp10B ér ett sorgebarn och forvéntas
inte bli “flygfardig” an pa ett antal méana-
der. Den skulle enligt plan ha levererats
for uppgiften MEDEVAC i NBG redan
V723, d.v.s. for snart tva ar sedan..! Detta
ar den storsta enskilda orsaken till att
uppstarten av Afghanistan-uppgiften
drojer.

Under féorsommaren kommer 6vningen
”Loyal Arrow 2009” (LAW 09). Det ar
en stor internationell flygvapendvning,
vilket bland annat innebér att ett brittiskt
hangarfartyg kommer att verka i Botten-
viken. Helikopterskvadronens uppgift
under évningen &r att vara FRAD-resurs
framst for de Svenska forbanden.

Da detta ar sista gdngen som jag i egen-
skap av Skvadronchef har den stora
formanen att skriva “Chefen 1. Helikop-
terskvadron har ordet”, sa vill jag tacka
for mig och 6nska min eftertrddare Ulf
Bohman all lycka som chef for alla For-
svarsmaktens helikoptrar norr Daldlven,
men dven som skribent i detta eminenta
forum.

Jag vill dven passa péa och onska alla
lasare en trevlig var och en underbar,
varm och lagom regnig sommar.

Tack for mig!

Johan Sellin

Besok var
hemsida
www.rotorwings.se
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Robotmuséet i Arboga

Robotmuséet drivs
ideellt av Robothis-
toriska foreningen i
Arboga med bland
annat stod av spon-
sorer, och under
2007 firade museet
sitt femarsjubiléum.
Museet &dr 6ppet for allménheten helgfria
torsdagar 0900-1200 och helgfri forsta
l6rdag varje manad. Utéver dessa tider
kan besok ocksa ordnas efter dverens-
kommelse. Guidade visningar for avgift
sker pa ordinarie Oppettider eller efter
bestallning. Icke guidade besok ar av-
giftsfria men en “sparbdssa” vid entrén
tar tacksamt emot bidrag. Robotmuséet
ar beldget i Rapphuset cirka 20 minuters
promenad fran Arboga centrum.

En bildutstéllning visar uppbyggnaden
av CVA (Centrala Flygverkstiaderna
Arboga), som bl a tillverkade ] 22 och
monterade SK 16 i berget.

Museet visar robotmateriel fran tyska V1
fram till JAS bevapningssystem. Utdver
flygburna jakt- och attackrobotar visas
aven sjo-, kust-, luftvarns- och pansar-
varnsrobotar, vilket gor museet unikt.

Nirmast: Tyska V1-raketen. Hingande i
taket Robot 310.

Motorutstéllningen visar motorer fran
den forsta jetmotorn fram till Viggens
RMS. Aven flera civila motorer finns
med i utstillningen.

CVA, som sedermera blev FFV Aero-
tech, var ett centrum for flygunderhall
och flertalet testriggar for motorer och
elektronik fanns. Avancerade motor- och
komponentreparationer finns vl doku-
menterade pa muséet.

Flygutbildningen finns representerad
med bland annat 35-simulator samt Rb
05-simulator och linktrainer (For nér-
varande under driftsiattning). Erfarna
flygledare leder utbildning i 35-simula-
torn, som resulterar i ett diplom. Robot
70-simulator finns for skjutning mot
luftmal.
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och dven utrustning fran luftforsvars-
central typ 1 for jaktledning finns. Au-
tentiska inspelningar av radarfilmer fran
“kalla kriget” visas pa bildskarm.

Aktuella utstédllningar pa muséet ar
arbogasonerna C.R. Nybergs “Flugan”,
en vindtunnel fran 1905 samt Konrad
Forsbergs bilder fran hans tid pa Mal-
men 1913-1915.

Stridsledningssystem STRIL60 Foredrag inom amnet flyghistoria ord-
nas fortlopande av muséet som aven har

Stril 60-systemet representeras bl. a. av  ettbibliotek med mer &n 2000 dokument,

utrustningar fran radargruppcentraler,  filmer, fotografier med mera.

Mer information om Robotmuseet finns pa:

http://robotmuseum.se
http://s296.photobucket.com/albums/mmli85/larssundin/Arboga%20Robotmuseum
http://se.services.fujitsu.com/veteran/04q2/0405 1 7.html
http://www.canit.se~griffon/aviation/img/arbm03/arbm_html

En sann fiskehistoria

Det var en solig och vacker varvinterdag pa den gamla, riktigt goda tiden.HkpS hade dragit ivig
fran Boden och baserat vid Abisko turiststation for den arliga fiallflygutbildningen. Just denna dag
hade Lars-Olof Samuelsson (SAM) ledigt och stod utanfor entrén och njot av solens livgivande
stralar. Lars Anderberg (AB) kommer ut genom entrédérren'i full flygmundering, far syn pa SAM
och fragar om han inte skulle ha lust att fiska. AB skulle en bra bit soderut pa ett uppdrag och
SAM skulle kunna fa folja med upp till en vilkind rédingstjarn-nagra mil soder om Abisko. En
arméingenjor fran Stockholm som ocksa var ledig denna dag (namnet ar tyvarr glomt efter alla
dessa ar) skulle fa sla folje.Vaderprognosen utlovade gynnsamt och stabilt vader varfor sallskapet
skulle kunna bli upplockade pa eftermiddagen da AB atervande fran uppdraget. Sagt och gjort;
fiskeprylarna samlades ihop och en matsack stalldes i ordning.

Négon timme senare hade SAM och arméingenjoren gjort sighemmastadda pa sjon, borrat var
sitt hal och slappt i pilkarna. Det gick nagon timme utan ett napp. Nya hél -borrades, fortfarande
utan framgang. Plotsligt hordes ljudet av en 6:a nirma sig. Maskinens-malning avvek markbart
fran den vanligtvis olivgrona varfor arméingenjoren-i-panik borjade samla ihop sina saker, orolig
for att bli haffad for tjuvfiske pa lappvatten. SAM satt lugnt kvar medan den syart- och vitmalade
helikoptern cirklade nagra varv runt storfiskarna. Maskinen gick'i plané och satte ner nagot tiotal
meter fran den dnnu fiskande SAM och arméingenjoren med laglydigt nerpackad utrustning .
Helikopterns hoger framdorr oppnades och piloten —som visade sig var Ture Reinholdt — lutade
sig ut och ropade: ”Ni ar pa fel tjarn, grabbar. Ni ska’va’ pa tjarnen 500-m lingre ner!”

Nog vwrde%éd;#reﬁw...
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En gammal husvagnsupplevelse

i arméflygets tjanst

7—@' Rotorbladet !

Vid ménga baseringar i falt holl jag som
civilanstalld s&val Vadertjanst som egen
forlaggning i min gamla husvagn SMV
121967.”Vi” behovde ju inte maskeras da
vi var ”civila”. Darfor lokaliserades ofta
den maskerade grupperingen av “véra”
piloter genom att forst hitta husvagnen
och sedan lagret i narheten.

Vid ett tillfalle “grupperade” jag mig en
sen kvall inféor morgondagens aktiviteter
pé en upplogad men &vergiven plats
vid en vagkorsning vid Tossa. Under
natten vécktes jag flera ganger av att
man bankade p& min doérr och fragade
efter U-platsen. Jag hade mig ovetande
Overtagit en nyss overgiven U-plats.
Opraktiskt for nattsomnen!

Sista kvéllen brot vi en gruppering och
lastade for avfard i gryningen. Jag fick
kvar en “fédltapa” i min husvagn med
kabeln liggande 16s pa marken. Strax fore
gryningen vaknade jag av ett kraftigt
muller. Det var en civil traktor som pas-
serade langs skogsvigen genom lédgret.
Den lyckades fanga upp telefontraden

fran marken och drog den med sig. Detta
innebar att telefonen i 20 km/h lamnade
bordet i min husvagn och skramlade
ivag runt diskbanken, och triaffade yt-
terdorren med ett brak. Men som tur var
gick da kabeln av och dorren dverlevde
smallen. Somnigheten borta!

Vid en resa fran HkpS mot Ostersund
hade jag férutom sedvanlig vaderutrust-
ningihusvagnen ocksa lastat en kvarglomd
raddningssats och lékaren Tarras-Wahlberg
med. Fulltlass och 54 hk i dragbilen, en VW
1600 Variant, men vi kaimpade pa. Bortom
Alvsbyn rasade plotsligt véxelladan. Kvar
fanns véxel 2 +4. Backen funkade ocksa om
man holl hart i spaken, men det lat valdigt
illa. Med 2:an i uppforsluten och 4:an i
medluten kdmpade vi oss till Arvidsjaur.
Dar fanns ingen véxellada. Jag fullfoljde
farden mot Ostersund. Fick tid for vaxel-
ladsbyte hos VW-firman. Kollade adressen
i katalogen och kampade mig med 2:an in
i tatortsgyttret, och fann dar att de hade
flyttat ut till lattillganglig forort. Jag tog
mig dit ocksa. Ladan kostade dubbelt mot
traktamentet och km-ersattningen, men
hemresan gick mycket smidigare.

FLAGG-GRANT!

Det var en gang for lange sedan som
HkpS vindmatare strejkade sent en som-
mardag. Reparation tidigast ndsta dag.
For att hjdlpa nattpassets vaderbitrade
kontaktade jag vakten Ing 3 som skotte
var flagga.
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”Naér ni halar svenska flaggan kI 2100,
kan ni da hissa en vimpel av nagot slag,
sd vi pa vader kan se vindriktning och
styrka under natten”. Det lovade de.
Naér jag anldnde till HkpS nésta morgon
mottes jag av en arg “arkebuserings-
grupp” ledd av stabschefen ERO.

”Erkdnner du att det ar du som har
bestadllt upp den dar vimpeln pa var
flaggstang under natten”?

Jag “erkdnde” valdigt undrande mitt
"brott”, och forklarade varfor sa hade
skett. Jag benadades da motvilligt och
straffet omvandlades” till livstids over-
vakning”. Skalet till ilskan hos gruppen
visade sig bero pa att Ing 3 slumpmas-
sigt valt en av de fargglada vimplar de
hittat i ett gammalt skép i sin kéllare
och hissat den. Den visade sig att ”jag”
hade bestallt upp signalbetydelsen: VI
HAFVA PEST OMBORD !!

TANKE-STRECK?

Det var en solig sommardag och jag
skulle i viderhagen HkpS ha en lektion
som hette: “Finn vindriktningen med
hjalp av en kompass”.

Jag visade gruppen att den réda pilen
alltid pekar mot norr. Sen vrider man
kompasshuset sa att N kommer mitt
over pilen. Da far man de andra tre va-
derstrecken pa kopet.

“Har alla forstatt ?”

“Njae..ej”, sade tveksamt ett av vader-
bitradena bordig frén Malardalen. Jag
beordrade da ryggldge i graset for de
ovriga i gruppen, och drog en overtyd-
lig, enkel, vanlig och forklarande lang
version som jag ej skall trétta ut er ldsare
med detaljer fran. De i graset borjade
slumra till s& smatt.

Nér jag dé efter en lang stund var fardig
med min 6vertydliga forklaring fragade
jag hoppfullt:

“Har du nu forstatt sambandet mellan
vindriktning och kompassriktning ?”

“Jooda men..? men..? Hur skulle jag
gora om jag i stillet befann mig i Enko-
ping?”

Martin Sodermark
fd Metass HkpS/AF1

Nalstick 3

P:ojek.tet Nordisk Standardhelikopter (HKP14) sj6sattes med buller och
bang i slutet av 90-talet. Projektet blev (som s& mycket annat som drab-
bqt svenskt militdrt helikoptervasende under det senaste artiondet) fram-
tvingat av den politiska och militira ledningen. Det gallde ju att hitta ett
pl.l.otprojekt for framtida gemensam nordisk materielanskaffning. Chef och
stallféretradare for Helikopterflottiljen fick for ndgon ménad sedan chansen
att se ett par operativa finska exemplar av HKP14 vid ett besok i Finland

Men som alla vet vid det hir laget beréaknas de forsta svenska HKP14 inte:
vara fullt operativa forran tidigast ar 2012. Som vanligt finns det ingen
som kan stllas till ansvar. Hur kan det komma sig? Har det kanske varit for

manga kockar runt grytan?
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Tackbrev

mara:;x}‘:a(ti?;'}e,ﬁmgfn h?r I;edarl manga ar en tradition att uppvakta sina medlem
er jamnt. Det ar oftast mycket uppskatt a i -
mar nax de fyler jamy . ppskattat och manga skickar tack-
. . Vi publicerar — med benéget tillstand a
vi har fatt fran kamratkretsen. Det a i i ettt o ot s
. Det &r alltid trevligt att fa ett kvitto pa

o . o .. O a .

terna haller igang dven om en del borjar bli lite till aren. paattkamr

Peter
Tack fér din uppvakining fran dig och kamratféreningen pa min femtioarsdag.

Det ir en stor formén att tillhora en kamratforening som kommer ihag sina med-
lemmar i stort som i smatt, i sorg och gladje och jag blev mycket glatt overraskad
av er uppvakining.

For mig personligen sa kanns det som igar, nar jag, arton ar gammal, inkopte
min forsta bil for 700 kronor pa “Bil och Traktor” i Boden. Det var en ROD Ford
Cortina GL av 1965 ars modell. Jag och nuvarande C I19, Jan Mortbergs, bror Sven

friste omkring i den och lyssnade p& datidens popmusik och var "jattecoola” med
hela framtiden framfor oss.

Det 4r nu trettiotva ar sedan, bilen ar for lange sedan skrotad, min davarande
framtid kan mina barn lasa om i skolan som “nutidshistoria” och jag borjar kdnna
mig jamnarig med mina foraldrar!! SUCK!

Min far, Torsten, sa i sitt sextioarstal nar han gick i pension £6r nitton ar sedan
bl.a., ”Det ar inte roligt att bli 4ldre, men alternativet ar samre”.

Han hade ritt, da som nu, men det blir lattare att bli aldre nér man, som jag blev
av dig och kamratforeningen, ihdgkommen.

Nu har semestern tagit slut och Forsvarsmaktens processer fortsétter med ofdrtru-
ten styrka. Ett antal politiker véntar runt hornet och kommer att utséttas for paver-
kan, bl.a. Hakan Juholt och Karin Enstrom (ordforande i forsvarsberedningen).

Vi far se framtiden ann. OB ligger eventuellt organisationsforslag, (nytt? omarbe-
tat? fordjupat?) i slutet pa september. Sedan &r det vintans tider fram till decem-
ber, dé politikerna skall t(r)ycka till i Riksdagen.

Det viktiga i denna process bade gentemot mig sjalv, men framforallt mot de kvar-

varande i var nordliga helikopterorganisation, r att jag g6r det som gar att gora
inom de granser som jag har att halla mig inom!

Aterigen Peter

Tack

/4_

Johan Sellin
C 1.hkpskv
Kallax/Lulea
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Arméflygtraff i Stockholm 2009

Torsten Sellin tog initiativ till en lokal
arméflygtraff pa Militarsallskapet i
Stockholm 2009-02-19.

Kallelsen horsammades av 12 gamla
arméflygare och arméflyglakare, som
motte upp och avnjot en drtmiddag i
Militdrsallskapets anrika masslokaler.
Kvillens gaster var chefen for For-
svarsmaktens helikopterflottilj, Gverste
Micael Bydén, och hans stéllforetradare
Magnus Westerlund.

Efter middagen kastade Peter Backlund
in en brandfackla som diskussionsunder-
lag och redogjorde for sina funderingar
kring férsvarsmaktens utveckling under
de senaste decennierna i allménhet och
for den militara helikopterverksamheten
i synnerhet.

Overste Micael Bydén till vinster samt
Peter Backlund till hoger.

Micael Bydén gav sedan en mycket
personlig och engagerad redogorelse for
héndelser som paverkat Helikopterflot-
tiljens utveckling under de senaste 10
aren samt for framtida organisation och
uppgifter. Vi gamla arméflygare insag att
sydsvang, T-basovningar, flyglararut-

bildning och flygraddningstjanst tillhor
det forgangna. I den framtida verksam-
heten kraftsamlas pa att kunna delta i
internationella operationer med en ny
helikopterflotta. Ledningsforhallanden
renodlas och styrs upp. Vi imponerades
av framtidsperspektivet men beklagade
de begransade resurserna, framfor allt
flygtidstilldelningen. Vissa tyckte dven
att det saknades dvningar i fjéllterrang.

Arméflygtriff 2009 pd Militirsillskapet,
Stockholm. Chefen for helikopterflottiljen,
Micael Bydén, talar.

Deltagare pd samma sida bordet: Olle Wik-
man (skymd), Hans Wiig, Henry Lorin,
Hikan Liljestrom (skymd), Kire Sintorn,
Peter Backlund.

Pd andra sidan bordet: Magnus Wester-
lund, Torsten Sellin, Jan Karlsson, Goran
Karner, Lars Moberg, Berndt Hasselrot.
Foto: Ingemar Laestadius

Kvinnor...

I:zklﬂzm 5iq ofta higljutt sver att dom

endast fAr 57 procent AV minnens Lin. Men
herrequd ~ dom har ju sin eqen Lon ocksh!
/#ans #ojer
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Chefen for Helikopterflottiljen

= en kort presentation

Chefen for Forsvarsmaktens Helikopter-
flottilj heter Micael Bydén och blir 45 ar
ung i sommar.

Efter avslutad Gymnasieskola i det
glada Hudik ryckte Micael in vid KA5 i
Harnosand 1982 som plutonsbefélselev.
Efter genomgéngen OHS i Géteborg och
Karlskrona utndmndes Micael i augusti
1986 till Fanrik i min- och battjanst vid
KA5.1986/87 var det dags att genomlida
GFU pa Ljungbyhed for att efter GTU bli
placerad som flygforare vid F 21 pa Kall-
lax. Under aren 1989 - 1997 pa F 21 hann
Micael bli influgen pa saval AJS37 som
JA37 och stiga i graderna till Major.

Efter ett ar som stf divisionschef och tva
ar pa Forsvarshogskolans Chefsprogram
blev Micael 1999 placerad som bitrddan-
de flygattaché vid Sveriges ambassad i
Washington. Efter befordran till dverste-
16jtnant tjdnstgjorde Micael som Sveriges
flygattaché i USA aren 2001 —2002. Darpa
foljde tva ar som handlaggare pa HKV
for att aren 2003 — 2005 vara chef for
Flygvapnets Flygskola vilken flyttades
till Malmen 1 juli 2003. Micael fick stifta
bekantskap med Helikopterflottiljen som
stallforetradande flottiljchef aren 2005
— 2008 och blev utndmnd till 6verste
2006 i innehavd befattning. Sedan den
8 maj 2008 dr Micael salunda Chef for
Forsvarsmaktens Helikopterflottil;.

Micael ar bosatt i Sodertélje och gift med
Anita Carlman vilka tillsammans har en
15-arig dotter och tva soner, 19 respektive
11 ar gamla.

Kamratféreningen tillonskar Micael all
vdlgang i den viktiga uppgiften att fa
Helikopterflottiljen att leverera sedan
lange efterfragad formaga.

/Ordféranden

Nalstick 4

Utdrag ur Regering

"Helikopterformagan begransas av fo
men, vilket paverkar tillgangligheten
har tillsatt en sarskild utredare (dir.
utreda hur férmagan att understod
ska bibehallas respektive forbattras.
1 mars 2010.”

ens proposition 2008/09:140; i dagligt tal kallad "forvarsproppen”:

rseningar i leveranser av de nya helikopter§yste-
negativt under de kommande aren. Regeringen
2008:118 och tillaggsdirektiv 2008:1 28). for att
ja Forsvarsmaktens insatsforband med helikoptrar
Utredaren ska slutredovisa sitt uppdrag senast den

Snacka om att slinga in jasten efter degen...
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| L
SHnut S/edsteim till minne

Norrlandsflygs grundare Knut Hedstrém
avled efter en tids sjukdom den 8 april vid den
aktningsvarda aldern av nastan 93 ar. Dar-
med har annu en flygarlegend gatt ur tiden.
Om "Knuttes” betydelsefulla flygargarning har
mycket redan skrivits och berattats. Manga

ar de manniskor i Ovre Norrlands glesbygd
som har honom att tacka for sitt liv och for sin
héalsa.

Manga ar ocksa de i var kamratkrets som
under flera kortare eller langre perioder
tjanstgjort pa Norrlandsflyg genom aren. Alla kan de vittna om "Knut-
tes” hangivenhet och entusiasm for flygverksamheten i Lapplandsfjallen.
Tjanstgoringen hos "Knutte” gav manga av de vara en gedigen erfarenhet
av praktisk flygverksamhet — ofta under svara vaderbetingelser — vilket
det hade tagit manga ar att uppna i de standigt &terkommande budget-
och flygtidsnedskarningarna som med tiden blev rutin i Férsvarsmakten.

Tyvarr var relationerna mellan "Knutte” och HkpS/AF1's férbandsled-
ningar genom aren inte de basta. Sarskilt under de tidiga aren pa 60-talet
sags HkpS verksamhet — inte utan viss ratt — som otillborlig konkurrens.
Relationerna blev inte battre nar svenska staten i bérjan av 90-talet med
AF1's resurser forsokte skapa en 6kad efterfradgan pa ambulanshelikopter-
tjanster runt om i landstingen.

Med &ren har ”Knutte” tillsammans med hustru Monica och kompetenta
medarbetare utvecklat Norrlandsflyg till det storsta helikopterforetaget i
Sverige. Férutom ett antal ambulanshelikopterbaser bedriver Norrlands-
flyg numera aven flyg- och sjéraddningstjanst med helikopter 6ver hela
Sverige med undantag for Ovre Norrland och Bottenvikskusten.

"Knutte” fortjanar den storsta respekt och aktning for sin langa flygargar-
ning. HkpS/AF1 Kamratférening lyser frid éver hans minne.

/Ordféranden
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: Lagerrensine 7

I

[ Vi fortsitter att rensa lagret; medlemmar i i

i kamratforeningen kan nu képa féljande till halva priset: |

I Vara Ord pris 50 % rabatt I

I Arstallrikar serie (1989—1998) 2 600:- | 300:- I
Enstaka arstallrikar 300:-  150:-

I Jubileumstallrik 500:-  250:- I

I Sportbag (rod/gul/bla) 260:--  130:- I
Manschettknappar 150-  75:-

I Slipsnal 100:-  50:- I
Brosch (rosett med hinge) 60:-  30:-

I Keps (broderad logo) 80:-  40:- I
Kamratféreningens nal 25~ 12:50

I Tygmarken 20:-  10:- I

I Vykort 5~ 2:50 I
Paraply 80:-  40:-

I Varorna har nedan kan man fa som I
bonus vid kop 6ver 100,-
Syetui 10:-  5:- I
Kladborste 10:-- 5
Nyckelring 10:-  5:- I_
Ev. portoavgift tillkommer. I
Du bestéller varor/artiklar med inbetalningskort I

till PG 43 56 10-1. KOM IH/%G att ange artikel samt antal/storlek.
SKRIV OCKSA VEM DU AR pa talongen sa vi kan leverera varorna!
Du kan dven bestilla varorna pa www.rotorwings.se




