Nr 1 2008 1.helikopterskvadron HkpS/AF 1 Kamratforening

Ett glatt arméflygargang pa Kebnekaises topp nagon
gang i borjan av 80-talet. Personerna uppe patoppen ar
MHS-elever som flogs upp av medeltunga hkp-pluton
med 6 st hkp 3.
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Ordforandens harkling

Forsvar i forvirring

Nastan alla kamrater jag traffat och som
lamnat den aktiva tjansten — eller ar pa
vdg att lamna — ar rérande 6verens om
tva saker. For det forsta att det &r en himla
tur att man slutat i Férsvarsmakten i tid.
For det andra att det 4r synd om dom som
fortfarande ar kvar i Férsvarsmakten. Men
varfor ar dom kvar? Kanske dr dom for
unga for att veta av ndgonting annat eller
s& har dom inte rad for att 16nen och/eller
pensionsvillkoren &r for bra i jamforelse
med alternativen. Oavsett vilket s& kan det
inte vara ldtt att arbeta i en organisation
vars mal, uppgifter och resurser svanger
lika kraftigt som de senaste drens borsno-
teringar. Om det nu finns nagra tydliga
och langsiktiga mal vill saga...

Efter att ha ldst igenom de 6ppna delarna
av “Forsvarsmaktens budgetunderlag for
2009 med sarskilda redovisningar (BU
09/SR)” daterad 29 februari, 2009 sa blir
jag inte direkt upprymd. For knappt &tta
ar sedan inleddes den “reformering” av
Forsvarsmakten som innebar den storsta
reduceringen av svenska stridskrafter
sedan 1925. Forsvarsmakten havdar i BU
09/SR attden ”... hari allt vasentligt natt
de mal for reformeringen som statsmak-
terna beslutade i 2004 &rs forsvarsbeslut



ROTMORBL/ADEHT

for perioden 2005-2007. Insatsférsvaret
dr nu organiserat med den av regeringen
anbefallda beredskapen f6r nationella och
internationella insatser”. F-n tro’t. Nér jag
for drygt trettio &r sedan var chef for en
beredskapstropp sa hade vi forvisso anbe-
falld beredskap. Att viinte hade ndgra for-
don att forflytta oss med vid en eventuell
insats var i ssmmanhanget ointressant.

Nar man laser vidare i textmassan finner
man att ”... ambitions6kningar avseende
férmagan till internationella insatser, i
forhallande till forsvarsbeslut 2004, varit
drivande for kostnadsutvecklingen ...”.
Forsvarsmaktens verksamhet préglas
dérfor av en strukturell obalans...”. Har vi
hort dessa nodrop forut? Obalans mellan
uppgifter och resurser! Generalerna skyl-
ler pé forsvarspolitikerna och vice versa.
Vilka som har rétt beror pa perspektivet.
En politisk mandatperiod varar bara 4
ar. En genomgripande foérandring av en
militdr organisation tar mellan 10 och 15
ar. Skall man klara av genomgripande
forandringar inom loppet av en politisk
mandatperiod s& har detta en kostnad, an-
tingen i form av skenande férsvarsutgifter
eller ocksa i form av otillrackliga resurser.
Historiskt sett har kostnaden blivit en
kombination. Det bekvdma med att vara
ansvarig forsvarspolitiker ar att man alltid
kan skylla pd OB, oavsett vad som gér fel.
OB fér & andra sidan skylla sig sjalv. Han
tycks ju - till skillnad fran dtminstone en
forsvarsminister — alltid sitta kvar pa sin
post oavsett hur omdjligt uppdraget ar.

IBU 09/SR hemstéller Forsvarsmakten”...
att regeringen foreslar riksdagen att reger-
ingen, eller den myndighet regeringen be-
stammer, far besluta insatsorganisationens
indelning och bendmning, grundorganisa-
tionens omfattning och lokalisering samt
att regeringen, med ett sddant beslut som
grund, dndrar férordningen (2000:555)...".

Det dér verkar ju vid forsta paseendet
var ett bra forslag. Vilken VD i ett privat
foretag skulle acceptera en styrelse som
detaljreglerar vad som skall produceras,
till vilket pris, med hur ménga och vilken
slags personal samt i hur manga och vilken
sorts fabriker samt var dessa skall ligga?

Men, men... Nar Forsvarsmakten for bara
for ndgon vecka sedan dterigen drog i den
ekonomiska nédbromsen och foreslog
att lagga ner F21 for att komma tillratta
med “de strukturella obalanserna” sa ser
jag ett tydligt monster. Om regeringen
accepterar Forsvarsmaktens forslag om
sjdlvbestimmande i dylika fragor sa ar ju
saken klar. AF1 var en del av Férsvarsmak-
tens Helikopterflottilj vilket medforde att
OB enligt gillande forordning kunde fatta
beslutet sjdlv. Argumenten for att ldgga
ner AF1 var i stora drag desamma som nu
presenterats som motiv for nedlaggning
av F21. Viss kdrnverksamhet och —per-
sonal skall flyttas till Satends. Skillnaden
ar dock att 2/3-delar av Sveriges luftrum
blir utan luftférsvar under huvuddelen
av aret. Vilken sédkerhetspolitisk signal!
Motargumentet att det nu for tiden gér
sa fort att flyga frdn exempelvis Satends
upp till Treriksroset och man kan strids-
leda en insats fran Skdne om man sa vill
ar forvillande. Det borde ju ga lika fort i
den andra riktningen, eller hur? Ovanpa
alltihop tdnker man flytta viktigare delar
av ingenjorverksamheten tillbaka till
Boden ndr man lagger ner Ing2 i Eksjo.
Forst lagger man ner A8 i Boden for att i
ndsta svang flytta A9 fran Kristinehamn
till Boden och nu detta med ingenjorka-
rusellen! N4, hér sparas inga pengar; dom
enda som tjdnar pa att verksambhet flyttas
frdn den ena landsdndan till den andra
ar byggentreprenorerna. Hogkvarterets
stabstjanst firar nya triumfer!

/Ordféranden
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Redaktor'n

Styrelsen har inte hittat ndgon ny redak-
tor for Rotorbladet. Jag kommer darfor
att under 2008 att vara sammanhallande
for tidningens sammansattning. For att
vi skall kunna ha kvar vér fina tidning,
s vill jag ha hjédlp med artiklar och re-
portage fran er medlemmar. Det behéver
inte vara nagra langa tidskrdvande skriv-
ningar. Det rdcker med att ni hor av er
frén vért avldnga land och berdttar nagot
som kan vara av intresse i tidningen
Rotorbladet. Aven bilder i JPEG-format
emottages med stor tacksamhet (en bild
beradttar sa mycket).

En nyhet &r att vi fatt Helikopterflottil-
jens tillstand att publicera artiklar fran
tidningen Helikopterflottiljnytt, vilket
gor var tidning lite mer orienterande om
vad som hander inom flottiljen.

Skicka ditt bidrag till mig pa foljande
adress christer.astrom@glocalnet.net eller

till min hemadress enl, nedan.

Christer Astrom
Vitmossevégen 25
961 44 Boden

Tel: 0921-65290
Mob: 070-6579650

C 1.hkpskv har ordet

Som ni sdkert vet, sa
stér Férsvarsmakten
infor ett ekonomiskt
stalbad under 2008,
vilket, med stor san-
nolikhet, kan spilla
over mot 2009. De
ekonomiska dskan-
den som Forsvars-
makten har gjort for
att klara ekonomin
under 2008, har bara delvis godkéants av
Regeringen, d.v.s. dverforing av medel
fran materiel till forbandsverksamhet.
Forsvarsmakten hdnvisas, i ovrigt, till att
”1dna” fran 2009 ars Forsvarsbudget, vilket
kan innebédra att d&ven ndsta ar kommer i
obalans.

Aven Férsvarsmaktens besparingsforslag
som har inldmnats till Férsvarsdeparte-
mentet har fatt baklaxa. Det anses att storre
besparingar méste goras pa bl.a. “bygg-
nader och personal” enligt massmedias
beskrivning av yttrandet. Hittills sa har
Helikopterflottiljen, i vapengrensperspek-
tiv, klarat sig ratt hyfsat vad géller flygtids-
besparingar m.m innan detta kom.

Vad Regeringens anvisningar /synpunkter
avseende besparing pa “byggnader och
personal” kan innebéra for Helikopter-
flottiljen och da dven 1.hkpsv pé kort men
dven lang sikt dr en sa lange okant.

Verksamheten i dag

1.hkpskv har under det forsta kvartalet
16st sin FRAD uppgift vil. Eget flygtrim,
utdver FRAD flygningar har skétts vl och
11.div har bl.a. flugit under 45 kvéllar av
60 planerade. Att sa manga kvallar inte har
genomforts, beror pa att vintern har varit
minst sagt mild, isen la sig sent, vilket har
inneburit att fuktig luft har drivit in frén
havet.
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Fjallflygvecka har genomférts i Abisko
med gott resultat med 40 flygpass. Vart
flygunderhallskompani (110.FuHkomp)
har skruvat vél, och ligger idag, V 815, ca
13 h 6ver bestilld tid fran 11 och 99.div.

Framtiden

Den FRAD uppgift som 1.hkpskv loser
idag, har nu gatt ut pa “den 6ppna mark-
naden”, for anbudsforfarande och mer
kommer sdkert att horas om det langre
fram. Planen &r att skvadronen slutar flyga
FRAD vid arsskiftet eller dtminstone efter
1.kvartalet 2009.

Avseende de tre Hkp10B, som modifieras
i Norge, sa har de inte levererats &n, utan
kan férvantas anldnda till Helikopterflot-
tiljen under september i ar.

Nagon avdomning avseende modifiering
av ytterligare Hkp10A till B har inte heller
gjorts i skrivande stund.

En ny uppgift som har kommit till Heli-
kopterflottiljen, dr den i massmedia upp-
marksammade Medevacuppgiften i ISAF
(Afghanistan). Forsvarsmakten och Heli-
kopterflottiljen vantar dock pa ett slutligt
Regeringsbeslut om genomférande.

Flyg- samt FU enheten pd Malmen sitter
nu och vrider och vander pa problemet
hur Helikopterflottiljen praktiskt skall
losa uppgiften om eller rattare sagt nar
den kommer.

Det kravs uthallighet 6ver tiden, da nagon
bortre gréns pa insatsen inte gar att skonja
i det eventuella uppdraget.

Vart ”Grannférband” som vi delar hangar
med, Helikopterenheten NBG (HUO01),
har ju varit i beredskap for insats sedan 1
januari och beredskapsperioden ndrmar
sig sitt slut.Forbandet kommer, da be-
redskapsperioden upphor, att avvecklas
och personalen aterga till sina ordinarie
tjanstestdllen. Det har varit intressant att

tréffa och umgas med personal som kom-
mer fran alla horn av Helikopterflottiljens
verksamhetsplatser men dven fran andra
forband, och de kommer att lamna ett
stort tomrum efter sig, bade bokstavligt
som bildlikt.

Som ni har forstatt, genom massmedia, sa
ar Forsvarsmaktens helikopterverksamhet,
populdr hos vara beslutsfattare, bide i den
militdra som politiska beslutssfaren.

I fokus star framforallt den tidigare
ndmnda ISAF uppgiften, men vi maste
ocksad “ta luft” for den stridsgrupp som
skall upprittas till 2011(NBG11) och som
med stor sannolikhet kommer att innehalla
svenska helikoptrar. Huvudansvarig for
NBG11 kommer var granne borta i Boden
och gamla samarbetspartner 119 att vara.

Nu géller det, for Helikopterflottiljens
alla delar, att gemensamt arbeta och pla-
nera, for att kunna “leverera” (som det
sd modernt heter nu for tiden) till vara
uppdragsgivare, som i forldingningen &r
Svenska folket. Det &r ju alltid positivt att
vara efterfragad.

Kallax 2008-04-11

Vid pennan/datorn Johan Sellin
C I.hkpskv

Besok var i
hemsida
www.rotorwings.se
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Kejsarens nya klader?

1998 stoppades arméns sedan tva ar-
tionden vidlbehovliga ersdttning av
HKP3 med en ny transporthelikopter.
I den taktisk-tekniska mélsadttningen
for HKP12 angavs att sjuk-, trupp- och
materieltransporter med storsta sanno-
likhet skulle vara det dimensionerande
framtida behovet i invasionsforsvaret,
vid internationella insatser samt for stod

Allt iir som forr men iindd inte. FRAD-ut-
rustad HKP10A under i- och urlastnings-
dvning mars 2008. Den skarpogde kanske
uppticker att HKP5 numera ersatts av
skirmflygare.

till det civila samhéllet vid storre pa-
frestningar. HKP12 offrades pd ett altare
sammansatt av allmén ubétsjakthysteri,
politiskt behov av ett gemensamt nord-
iskt materielanskaffningsprojekt samt
en generals fixering vid natverksbaserat
forsvar (NBD). Resultatet blev HKP14
och 15. Men sa kom ju det hdr med
Nordic Battle Group in i bilden...

HKP14 har drabbats av leveransforse-
ningar d& man inte lyckats integrera all
glassig elektronik for ubatsjakt och NBD.
HKP15 ar for liten for att duga till jobbet
som sjuk- och trupptransporthelikopter.
Forsvarsmakten har darfor tvingats
modifiera och hélla ndgra HKP4 vid liv

bortanfor planerat avvecklingsdatum for
att klara behovet av trupp- och materiel-
transporter. For att klara sjuktransporter-
na valde man att modifiera ndgra HKP10
till en B-version for att klara hotbilden.
Innan beslutet togs hade sakkunniga pa
bland annat FMV hévdat att modifie-
ringen till HKP10B sannolikt inte skulle
hinna bli klar i tid for att kunna inga i
insatsberedskapen fran 1 januari, 2008.
Nu tillgdnglig information indikerar att
modifieringen inte kommer att vara klar
ens ndr beredskapen upphor den sista
juniiar. Aven om sé vore sa finns det inte
tillrackligt med utbildad personal.

Néja, det giller att halla god min. RO-
TORBLADET:s lokalredaktor fick en
vacker varvinterdag hora det bekanta
rotorljudet fran en HKP10 (inte alltfor
ovanligt i Boden ens i dessa dagar) men
det var nd’t konstigt. Maskinen landade
inte framfor polisens hangar som nu-
mera brukligt. Nd, den damp ner pa
kaserngarden framfoér AF1l:s gamla ka-
serner och kuperade. Ut hoppade ndgra
vil kdnda piloter och tekniker som pa sin
tid tjanstgjorde pa gamla transportheli-
kopterkompaniet. Samtidigt strommade
det till en skara soldater tillhriga Nordic
Battle Group och stéllde upp péa tvé led
bredvid helikoptern. D6m om min férva-
ning nér det hela visade sig handla om en
simpel i- och urlastningsévning! Samma
personal, samma plats (ndstan) och en
helikoptertyp som for 10 r sedan var en
mojlig HKP12-kandidat. Sdga vad man
vill men visst dr den nya, reformerade
och for internationella insatser dimensio-
nerade Forsvarsmakten imponerande?

Text: ROTORBLADET:s lokalreporter
i Boden - Peter Backlund



ROTMORBL/ADHT

Z 55 till F 21for *’Styling”

g

Z 55 Roll out

Kamratféreningens pensionarer i Boden
har under véren arbetat med att snygga
upp var kéra Hkp 3 (Z 55) i gamla pjds-
hallen p& A 8. Dir traffas kamraterna
varje torsdag mellan k1 0900-1200 for att
framfor allt triffas, men dven putsa pa
den flygmateriel som vi har kvar efter
Bodenbasens nedlidggning. Dom fikar
och pratar mycket om gamla tider och
roliga minnen. Jag rekommenderar ett
besok dar for er som har tid 6ver.

I borjan pé april rullades Z 55 ut ur sin
nuvarande hangar (pjashallen A 8) och
transporterades slapvagn ned till hang-
ar 86 pa 1. hkpskv Kallax. Dar kvarstan-
nar den tills flygverkstaden F 21 har tid
att ta in den pé lackeringsverkstaden
for ommalning. Z 55 har séllskap i H 86
av tva uttjanta JAS 39 Gripenplan som
snart skall ga till skrotning.

Z 55 i Hangar 86 pa Kallax i vantan
pa ommadlning

A

Z 55 tillsammans med tva som skall ga till upphuggning

7
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Flygutbildning i Tyskland

I denna artikel ges en kort beskrivning av
den nya helikopterutbildningen som For-
svarsmakten (FM) nu koper av Tyskland.

Bakgrund

Idrygt 40 ar har FM bedrivit egen grund-
laggande helikopterutbildning (GHU),
grundldggande taktisk utbildning (GTU)
och fortsatt flygslagsutbildning (FFSU).

Négonstans kring ar 2000 har det fun-
nits en avvecklingsplan f6r HKP 5 HKP
3, HKP 6, HKP 11, HKP 4 och HKP 9.
Denna plan rullades arligen samtidigt
som beslut om anskaffning av HKP 15
och HKP 14 togs. Ingen bortre gréns for
HKP 10 var faststalld.

De gamla systemen avskaffades och de
nya forsenades. Begiaran om att dndra
avvecklingsplanen med anledning av
forseningarna avslogs av chefen for
Krigsforbandsledningen med anledning
av minskat materielanslag. Tva undan-
tag finns, HKP 9 ar forlangd med ett ar
t.o.m. 2009 i syfte att frimst 6va mot
specialférbanden och NVG-flygning.
HKP 4 ar forlangd med ca ett ar t.o.m.
hosten 2008 med hédnsyn till Nordic
Battle Group (NBG).

Nar HKP 15 anskaffades var den framst
tankt att vara en utbildningsplattform
till HKP 14. Efterhand har dock forut-
sdttningarna dndrats och nya uppgifter
har tillkommit.

Slutsatsen &r att den stora minskningen
av helikopterplattformar och nya tak-
tiska uppgifter for HKP 15, gor att

Schwedische

de inte racker till fér att bedriva egen
grundskolning. Grundskolningen maste
saledes kopas.

Efter en marknadsundersokning befanns
Tyskland kunna erbjuda det som FM
efterfragade. Flygsidkerhetsinspektionen
genomforde en granskning av den tyska
flygskolan (Heeresfliegerwaffenschule
i Blickeburg) i februari 2008. Skolan
befanns med nédgra smarre avvikelser
uppfylla FM krav enligt Regler for mili-
tar luftfart (RML).

Omfattning

Utbildningen omfattar ca 14 manader
och genomfors tillsammans med tyska
elever. Undervisningen sker pa engelska.
Som stéd har de svenska eleverna en
svensk flyglarare som tjanstgor pa plats.
Major Bjorn Johnsson har fatt formanen
att vara forst ut. Han berdknar att vara
tre &r i Tyskland och kommer foérhopp-
ningsvis att skriva kommande artiklar
om hur livet pa skolan gestaltar sig.
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Utbildningen i korthet:

e Teorin omfattar 1089 lektioner
4 45 min foérdelat pa 14 @mnes-
omraden.

e Skede la ar 8 veckor med 35
tim 1 EC 135 simulator.

e Skede 1b ar 5 veckor med 22,5
tim verklig flygning.

e Skede 2a ar 7 veckor med 35
tim 1 EC 135 simulator.

e Skede 2 b ar 10 veckor med
47,5 tim verklig flygning. Ske-
det innehaller d4ven 8 tim med
BO 105 fér nodtraningsévning-
ar som t.ex. autorotationer och
enmotorlandningar fullt ut.
Dessa moment Gvas inte fullt
ut med EC 135 p.g.a. att den
inte ar lika stryktalig.

e Skede 3a ar 3 veckor med 13,75
tim i EC 135 simulator,

e Skede 3b dr 7 veckor med 32,5
tim 1 EC 135 simulator.

e Skede 4 ar 6 veckor med 20 tim
verklig flygning.

Eleverna far inget EK-pass utan endast
tre pass elev+elev. Alla 6vriga pass sker
med flyginstruktorer. Tyskarna kor en-
dast tvapilotkoncept!

De olika skedena innefattar flygning av
olika karaktar saval VFR, IFR, NVG och
flygning i alpin milj6. Utbildningen leder
fram till en niva som leder till ett tyskt
militart certifikat.

Snabbstart

De tre forsta eleverna har redan pabdrjat
sin utbildning under mars ménad. Néasta
kursstart med 8 elever dr planerad att
starta i juli i ar. Déarefter ytterligare en
kurs pa 8 elever 2009.

Sammanfattning

FM nuvarande helikopterresurser med
dartill kopplade uppgifter inrymmer inte
mdojligheten att bedriva egen grundlég-
gande flygutbildning for helikopterpi-
loter. Tillsvidare koper FM utbildningen
av Tyskland.

Flygsakerhetsinspektionens uppfattning
dr att eleverna kommer att fa en mycket
omfattande och kvalificerad utbildning.
Som bonus far de 6va upp sin formaga
i engelska och dven flyga i internatio-
nellt luftrum. Det kan dven ndmnas att
flygverksamheten pa helikopterbasen
har en omfattning pa arsbasis, som ar
storre dn hela svenska FM helikopter-
verksambhet.

Efter genomford utbildning kommer de
hem till Sverige och far da en fortsatt
utbildning pa FM helikopter med anpas-
sad taktisk utbildning.

Om intresse finns, dr jag sdker pa att
Bjorn Johnsson gédrna ger en foljetong
pa denna artikel.

Jag avslutar med kamrathélsningar till
Er alla!

Text & Foto: Soren Bertilsson,
Flygsdkerhetsinspektionen
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04-22 Nu provas all verksamhet

Saxat fran Emil, Férsvarsmakten

Forsvarsmaktens ekonomiska situation de
ndrmaste tre dren forutsdtter fordndringar i
grundorganisationen for att nd balans mellan
verksamheten och de ekonomiska resurser-
na. Myndigheten ska redovisa konkreta be-
sparingsatgdrder i ett kompletterande bud-
getunderlag for 2009. Forslagen ska lémnas
till regeringen senast den |5 maj.

Det har innebir att all var verksamhet pro-
vas, saval formagebredd, grundorganisation
som all 6vrig verksamhet, sager generaldi-
rektor Marie Hafstrom. Allt ar oppet och
ingenting ar heligt.

Preliminart kommer underlaget den |5 maj
att beskriva en inriktning i stort, medan
konkreta forslag om exempelvis forbands-
nedlaggningar kommer att presenteras i
september.

Minst 200 miljoner maste sparas 2008
Regeringen foreslar att riksdagen medger
att 170,5 miljoner kronor omfordelas per
ar for aren 2008 och 2009. Det innebar att
det saknas 680 miljoner kronor for inneva-
rande ar eftersom Forsvarsmakten tidigare
begirt att fa omfordela totalt 850 miljoner
kronor mellan olika anslag.

En forsta konsekvensbedomning ar att
minst 200 miljoner kronor kommer att lag-
gas ut som besparingar efter forsta kvar-
talet 2008. Det blir bade i form av sankta
ramar och riktade styrningar. Men hur det
ska ske kommer att diskuteras med for-
bandscheferna under denna vecka.

Regeringen har medgivit att den tillgangliga
anslagskrediten hojs till 5 procent under
innevarande ar. Férsvarsmakten bedomer att
en kredit pa minst 400 miljoner kronor mas-
te utnyttjas och ska betalas tillbaka 2009.

Valet att i nulaget inte gora storre bespa-
ringar beror pa att vi anser att det skulle
fa alltfor allvarliga storningar pa verksamhe-
ten, sager Jan Salestrand, produktionschef i
Forsvarsmakten.

Svar planeringssituation

Svarigheterna med att planera verksamhe-
ten for 2009 ar att regeringen senare i ar
eventuellt kan tanka sig att bevilja ytterli-
gare omfordelningar mellan anslagen. Men
forst vill regeringen se det kompletterande
budgetunderlaget som ska beskriva hur
Forsvarsmakten ska uppna ekonomisk ba-
lans vid ingangen av 2010. Det underlaget
redovisas som sagt den |5 maj.

VIKTIGA DATUM FOR FORSVARS-
MAKTENS UNDERLAG TILL RE-
GERINGEN:

15 maj 2008

Forsvarsmakten skickar in kompletterande
budgetunderlag for 2009 och en plan for
att uppna ekonomisk balans fran och med
2010.

I3 juni 2008

Forsvarsmakten lamnar fordjupat underlag
till den tidigare inlimnade perspektivstu-
dien, utifran det kompletterande budgetun-
derlaget fran |5 maj.

15 september

Forsvarsmakten lamnar underlag till reger-
ingens kommande inriktningsproposition
for forsvaret, som preliminart laggs fram i
december. Regeringen kommer sannolikt
att lamna sarskilda planeringsanvisningar
for underlaget efter Forsvarsberedningens
rapport i juni.
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04-23 Arbetslage avseende forandringar i
grundorganisationen

Pa onsdagens forbandschefsmdte diskuteras eventuella fordndringar i grundorganisationen.

Sammanfattning av forandringar som diskuteras:

Region nord:
Lulea garnison avvecklas. En stridsflygsdivision och en basbataljon flyttas till F7.
Arvidsjaur avvecklas. Jigarforbanden samordnas istillet i Kvarn i Ostergétland.
Sjostridskompaniet i Harnosand avvecklas.

Region ost:
Uppsala garnison avvecklas. Stridsledningbataljonen och stridsledningsskolan flyttas
till Ledningsregementet i Enkoping. Utvecklingsenhet Iuftstrid och flygbefalsskolan
flyttas till F 7 i Satenids och och Forsvarsmaktens underrittelse- och sikerhets-
centrum flyttas till Livgardet i Kungsangen.
Visby: Bastropp och sjostridskompaniet avvecklas.

Region vist:
Karlsborgs garnison avvecklas. Specialforbanden flyttas till Satenas, underrattelse-
bataljonen ISTAR flyttas till Kvarn.
Satends: Ledningsenhet/stridscentral avvecklas.

Region syd:
Eksjo garnison avvecklas. Ingenjorsbataljonen flyttas till Boden och Swedec,
Totalforsvarets ammunitions- och minrojningscentrum, flyttas till Revingehed.
Sjostridskompani Malmé avvecklas.
Sjostridskompani Karlskrona avvecklas.
Marinens musikkar i Karlskrona avvecklas.

Utbildningsgrupper inom hemvirnet som avvecklas:
Lapplandsjagargruppen
Faltjagargruppen
Vasternorrlandsgruppen
Gavleborgsgruppen
Orebro- och Virmlandsgruppen
Sodermanlandsgruppen
Bohus-Dalsgruppen
Hallandsgruppen
Norra Smélandsgruppen
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Modifiering av
HKP 10B
Saxat ur Helikopter Flottiljnytt Nr |

Helikopter 10B ar en av de tva helikop-
tertyper som skall inga i Nordic Battle-
group. Tisdagen den 16 oktober anldnde
den forsta helikoptern till Sverige fran
Norge dédr den modifierats och som en
del i forberedelserna testades olika for-
mer av varnings- och motverkanssys-
tem for helikopter. Provverksamheten
dgde rum i Karlsborg dar man under
torsdagen den 18 oktober genomforde
ett antal olika tester av systemet, dar
facklorna falldes genom ett forutbe-
stamt program som skedde saval i da-
ger som morker.

Detaljer

Funktion

VMS-systemet bestar i stort av fyra sen-
sorer, mandverpanel, varningsdisplay
samt tva stycken fillare for IR-facklor.
Systemet kan sedan maéta in annalkan-
de IR-robotar, varna besittningen via
ljudsignaler och grafik pa helikopterns
varnings/mandverpanel och automa-
tiskt félla facklor for att avleda robotens
IR-malsokare och att fa den att missa
helikoptern.

Nya egenskaper efter modifieringen
Modifieringen av HKP10B har bestatt
av 18 modifieringspunkter ddrav bland
annnat:

* Ballistiskt skydd

* Bittre sjukvardsutrustning
 KSP fasten

* IR Dampare

* Sand och isfilter

* NVG anpassning

* Digital karta (moving map)

Fakta:

Helikopterenhet i Nordic
Battlegroup

Helikopterenheten kan vid en insats
innnehdlla fem till sju medeltunga
helikoptrar, tva till tre HKPI0 och
tre till fyra HKP4. Uppgiften for for-
bandet ar evakuering av skadade och
taktiska transporter under alla tider
pa dygnet. Tre helikoptrar av typen
HKPIO genomgar modifiering och
leveransen av helikoptrarna ar for-
senad. Det innebar att HKP10, som
kommer att vara specialutrustade

for evakuering av skadade, kommer
att vara operativ tidigast fran | april
2008. Forseningen kommer inte att
paverka styrkans sikerhet. HKP4
som i forsta hand anvands for tak-

tiska transporter, kan anvandas for
transport av skadade soldater. HKP4
har dock inte samma forutsattningar
som HKPI10 vad det giller att verka
i forhojd hotmiljo och stoftrik miljo.
Enheten bestar av cirka 80 personer
och utbildas till huvudel vid |.helikop-
terskvadronen i Lulea och till del vid
3.helikopterskvadronen i Ronneby.
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Helikopter 10B klar for

Fackelfallping

HKP IOB i IUften

fran helikopten

¥ s

Text & Foto: Nina Karlsson
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Hej :
En (o-rolig) halvtimme?

Vid en charterflygning frdn Umea till
Gran Canaria maste vi sent pa kvillen
mellanlanda p& Mallorca for tankning.
Planet maste tommas bade pa passa-
gerare och handbagage. Detta skulle
innebédra en benstrdackare pa 30 min.
Palma flygplats var stingd for dagen,
sa det fanns inte mycket att férdriva
véntetiden med. Sa jag och min fru tog
tillfallet i akt och tog en 1ddng promenad
i den mycket stora men odsliga tysta
byggnaden. Ibland vek vi frivilligt av &t
nagot héll och ibland tvingade nattspér-
rar oss att svanga. Jag holl dock noga
koll for att sékert hitta tillbaka till gaten
och planet.

Efter 10 min nér det var dags att vanda
ndrmade vi oss ndgon sorts utgdngshall.
Déar bortom syntes toaletter, och jag
kande att dit behover jag gé. Mitt i hallen
satt en uniformerad och bevapnad natt-
vakt. Det visade sig att de som jobbade
efter stingningsdags inte kunde annat
&n spanska. Men tydligen var det ok att
besoka toaletten tvidrs 6ver utgangshal-
len. Sedan var det hog tid att atervanda
till planet.

Men se det gick inte ! Vi hade ju kom-
mit ldngs en ut-gang och dar fick man
minsann inte ga in, detta var ju ut-gangs-
hallen ! Nér vi da forsokte att g& demon-
strativt bakldnges in i gdngen vi kommit
frén, avsag vakten att dra sitt vapen om
viinte avbrét ! Efter viss palaver fick han
fram en kvinnlig vakt som kunde lite
engelska. Hon forklarade att vi maste
fullfélja ut-gdendet. Men sedan kunde
vi gdrna fa ga in genom in-gdngen som
alla andra. Men hon forstod inte isafall
varfor ty enligt hennes kinnedom fanns
ingen flyg-avgang fran flygplatsen !

Nu hade vi 15 min kvar till ombordstig-
ningen. Vi hastade ut och hittade mycket
langre bort en in-gédng, kom in i en jéttestor
odslig flygplatsbyggnad. Alla informa-
tionstavlor nedsldckta, det vantades ju
inga passagerare vid denna tiden. At vilket
hall skulle vi ga ? Min biologiska kompass
gav oss ett forslag och vi gick raskt darat !
Som en hdgring i 6knen sag vi langt borta
en upplyst disk. Det var tva damer fran
KLM som skulle boota om ndn dator. Dom
kunde engelska, tack och lov ! Dom tittade
lite misstdnksamt pa oss, men nér jag vi-
sade boardingkortet fran Sverige borjade
dom tro pé oss. Dom visste at vilket hall vi
borde ga for att komma till gaten och pla-
net. Men da méste vi forst passera genom
en sdkerhetskontroll ! Fast dom hade stangt
och vakterna var vildigt negativa till att ta
sig an oss. Men KLM-damerna lirkade med
dom, sa det blev OK.

Nu hade vi 10 min kvar. Dom negativa vak-
terna tvingade oss att plocka av glasogon,
nycklar, mynt, skdrpspénnen, kulspetspen-
nor, mobiltelefoner, t.o.m. vigselringar for
att kunna f& komma igenom kontrollen.
Nar jag forsokte fa dem att skynda pa
svarade dom demonstrativt med “calma,
calma”! Sen tyckte dom att det var skumt
att vi kom som vi gjorde sa det blev extra
noga pass- och terroristkontroll.

Nu hade vi 5 min kvar. Full speed mot
gaten och nu bérjade vi ndrma oss “rétt”
del av flygplatsen. Och se, utan att sénka
farten slank vi ombord pa planet som dom
tva sista med en puls pa 100+.

Satesgrannen fragade vad vi fordrivit tiden
med under detta trdkiga uppehall ? Jo du
sa jag: Vi har tagit en lang uppfriskande
promenad” !

Det blev 2 skona veckor pa Gran Canaria !

Text: ./. Martin Sodermark f.d. Metass
HkpS / AF |
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Underhalisplats Hkp

Under veckorna 806-808 har 810. flygun-
derhallskompaniet vid HU 01, med stod
av personal ur LSS och 110. FUH-Komp,
upprittat underhallsplats helikopter vid
1. Hkpskv pé Kallax. Ett liknande kon-
cept kommer att upprattas vid 3. Hkpskv
i Ronneby vecka 810-811. I konceptet
Underhallsplats HKP ingar en mobil
falthangar samt ett antal funktionscon-
tainrar som dockas till hangaren.

T ‘A T, A

gl ]

Uppriittande av filthangar

Falthangaren dr uppbyggd i sektioner om
2,5 och 5 meter och kan i teorin byggas
néastan hur ldng som helst. Fér HU 01 har
Falthangar mobil /T matten 27,5*18%6,5
meter anskaffats. Taltduken péd dessa
ar vit badde pé in— och utsidan, dels for
att f& en ljusare arbetsmilj6 inuti, men
framfor allt for att minska temperaturen
ihangaren vid insats i varma klimat. For
att ytterligare forbéttra arbetsmiljon kan
ett golv tillforas hangaren, som dven det
ar vitt, detta for att till exempel lattare
kunna se FOD, samt skydda hangaren
mot véta.

Attuppritta en komplett underhéllsplats
tar for tolv man cirka fem dagar, forutsatt
att forhallandena pa plats (temperatur,
luftfuktighet, etc.) 4r gynnsamma. Ar-
betsmomenten omfattar bland annat
montering av hangarstommen, dockning
av containrar, samt inredning av hanga-

ren. Containrarna som man dockar till
hangaren bidrar dven till att stadga upp
stommen och géra hangaren mindre
kanslig fér vindpaverkan, nagot som tes-

Underhdllsplats HKP

tades under denna 6vning med vindhas-
tigheter upp mot 15 m/s. All materiel,
inklusive hangarstomme och tdltduk,
ryms i tva 20-fotscontainrar, det enda
som behover tillforas vid montering &r
en hjullastare/motsvarande av typen
L70 eller storre. I framtiden kommer
hjullastaren erséttas av en teleskoplyft
av typ Merlo.

HKP 10 i falthangar

Inrangering av en Helikopter 10 har pro-
vats for att underséka 6vrigt utrymme
arbetsbéankar, verktygssatser och annan
kringutrustning. Till underhallsplatsen
tillkommer sen eventuella kraftaggregat
till helikoptern, samt varme— och/eller
kylanldggningar.

Text & Foto: 810. FUH-Komp, HU 01
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Afghanistan - nagot for mig?

Saxat ur Helikopter Flottiljnytt Nr |

Konflikter och krig har varit en vardag i
Afghanistan i tusentals dr. Genom tiderna
har Djingis Khan, Alexander den store,
britter, ryssar och minga andra forsokt
erovra Afghanistan. Frin vist, dst, syd
och norr har afghanerna tryckts upp mot
bergsmassivet Hindu Kush, en utlopare
fran Himalaya. Temperaturen varierar
mellan + 45° pd sommaren och - 45° hogst
uppe i bergen pd vintern. I detta karga land
med oken, berg, hdrt klimat och stindiga
krig och umbiranden har minniskorna liirt
sig att endast lita till familjen, slikten och
klanen. Detta ir den avgjort storsta orsa-
ken till alla svira stridigheter och politiska
motsittningar dven idag.

Det afghanska aret indelas i fyra kata-
strofperioder; varen med snosmaltning
som leder till 6versvamningar, som-
maren med kraftig torka, hosten med
regn som spolar bort bergssluttningarna
och vintern med sno eller regn som slar
sonder hus och vagar.

Landet har haft varldens hogsta modra-
och barnadédlighet i manga ar. Endast
15 procent av befolkningen har tillgang
till rent vatten och ekonomin ar en kata-
strof i sig sjélv. Utbredd korruption och
en massiv svart ekonomi dér narkotika-
hanteringen ar den storsta faktorn. Cirka
90 procent av vérldens heroin kommer
fran Afghanistan och ca 80 procent av
ekonomin i Afghanistan ar svart.

Pashtunerna harskar

Afghanistan rymmer flera olika folk-
grupper, ddr pashtunerna ar den storsta
folkgruppen. Pashtunerna har under
mycket ldng tid varit den hédrskande
klassen i Afghanistan, till exempel kan
ndmnas att kungen var pashtun, liksom
president Hamid Karzai. Pashtunerna

finns framfor allt i landets s6dra och
Ostra delar, motsvarande omrade med
pashtuner finns i nordvéstra Pakistan.

Totalt finns ca 40 miljoner pashtuner i
de bada landerna. I Pakistan far manga
unga pojkar sin religidsa fostran och sin
inskolning i talibanrérelsen. Folkgrup-
pen hazarerna star lagst i samhallet, de
ar fattiga och har traditionellt sett haft
lite inflytande i landet. Enligt folksdgen
harstammar de fran Djingis Khan, vilket
om man betraktar dem skulle kunna vara
sant. Genom tiderna har de fortryckts,
haft de sémsta jobben och tvingats till de
mest karga och otillgdngliga omraden,
framfdrallt uppe i Hindu Kush.

Svenskt engagemang

I det svenskledda Provincial Reconstruc-
tion Team Mazar-e Sharif’s (PRT MeS)
omrade i norra Afghanistan finns dock
flera andra befolkningsgrupper. Uzbeker
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och tadzjiker har sina rotter i linderna
norr om Afghanistan, dér dven pashtu-
ner och hazarer finns. Hér finns ingen
dominerande folkgrupp utan det rader
istdllet en skor balans mellan de olika
folkgrupperna. Sverige har engagerat sig
i Afghanistan i ménga ar, frimst genom
Svenska Afghanistan-kommittén och pa
senare tid genom International Security
Assistance Force (ISAF) sedan 2002. Va-
ren 2006 tog Sverige 6ver huvuddelen av
det brittiska PRT i norra Afghanistan.

Fyra provinser

PRT MeS ar ca 30 x 30 mil stort, fyra
ganger Kosovo. Till skillnad frdn Ko-
sovo, dar det for narvarande finns ca
16 000 soldater, bestar PRT MeS av ca
350 soldater och officerare. Personal fran
Danmark, Finland, Ruméanien, Polen och
USA, forutom Sverige, ingar eller har
ingatt i PRT MeS. Schweiz och Ukraina
har ocksa visat intresse for att fa
delta. Hosten 2007 bestod PRT MeS
enbart av Finland och Sverige samt |
nagra amerikanska rddgivare. PRT
Mes dr indelat i fyra provinser som
vart och ett har ett Provincial Office
(PO) och flera Military Observation
Teams (MOT). Vid huvudbasen i
Masar-e Sharif finns dessutom en
stab samt ett stab- och trosskom-
pani som bland annat innehaller
vakt- och eskortpluton, sjukvards-
pluton, stab- och trosspluton samt
andra specialfunktioner.

Nairvaro skapar trygghet

Uppgiften for PRT MeS ar att stodja
de afghanska myndigheterna. Militdr
ndrvaro skapar trygghet och tyngd-
punkten i uppdraget ligger pé sidkerhet.
Informationsinhdmtning, mentorering,
gemensamma aktiviteter med afghansk
polis och militdr samt stod till folkvalda
och officiella representanter for reger-

ingen eller olika folkgrupper och byar
dr andra uppgifter som l16ses. I 16sandet
av alla uppgifter dr det viktigaste att
det sker med sé kallat ”"Afghan Face”.
Afghan Face betyder att afghanerna ska
finna egna l6sningar, de skall sjilva fa
dran av att de 16st problemen och de skall
gora det sjdlva.

Krig pagar

Hoten dr manga och komplexa. I det
norra omradet dr det framfor allt krimi-
nalitet kopplat till narkotikaproduktio-
nen och den korruption som foljer med
den. Militanta islamister &r ett annat hot
mot afghanska myndigheter och de inter-
nationella férbanden i landet. I sodra och
Ostra Afghanistan pagar i vissa omraden
fullt krig, ett krig som da och da sprids
till den norra delen av landet. Eldoverfall,
sjdlvmordsbomber, forsatsladdningar
och 6verfall forekommer ocksd i norr. Un-

der alla kontingenter (FS10 till FS13) har
flera patruller utsatts for eldéverfall och
forsatsladdningar (IED). Manga poliser
har dodats i olika 6verfall och personer
som stodjer de afghanska myndigheterna
eller den internationella styrkan, eller
kritiserar lokala krigsherrar, har vid flera
tillfallen dodats, misshandlats, hotats el-
ler rdnats. Hjédlparbetare och journalister
har doédats och skramts bort.
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Attacker & incidenter

Under FS11 tid i Afghanistan utspelades
de flesta attackerna och incidenterna
inom den sa kallade Pashtun-fickan, vas-
ter om Masar-e Sharif. Ett flertal attacker
genomfordes ocksd lings vigen mellan
Shebergan och Masar-e Sharif. Bland
annat opererade motorcykelburna ging
som ranade eller moérdade bistdndsarbe-
tare och lokala innevanare. Ett antal skol-
attacker genomfordes ocksé. I september
2006 genomfordes Boka-operationen
mot en kriminell ledare och hans gang,
som stod for en stor del av problemen i
omradet. Utfallet av insatsen var mycket
positiv for bade ISAF och lokalbefolk-
ningen, da problemen och kriminaliteten
i omradet sjonk avsevart.

Under FS12 tid i Afghanistan har krimi-
naliteten i stort sett varit lika stor som
under FS11. Under perioden uppldstes
den afghanska Highway Police (HWP),
vilket ledde till 6kad kriminell aktivi-
tet, troligen av avskedade poliser fran
HWP. Den 6kade kriminella aktiviteten
efter upplosningen av HWP var troligen
en bidragande orsak till den eldstrid i
Aybak, mellan ett finlindskt MOT och
lokal polis, da de misstog varandra
for kriminella och i morkret 6ppnade
eld mot varandra. En finldndsk soldat
skadades allvarligt. I borjan av oktober
skots ocksa fyra raketer mot ett omrade
i distriktet Hazrati Sultan i norra delen
av Samangan.

Planerat uppsat?

Under hosten 2006 skjuts ytterligare
en tungt kriminell person vid en arres-
teringsoperation i omradet védster om
Masar-e Sharif. Aven hir &r effekten att
nastan alla tidigare problem i omradet
férsvinner. En nattlig polispatrull blir
ocksd under hosten utsatt for eldgivning,
som resulterar i en dod och tre skadade.

18

Flera olika vapengommor identifieras,
innehéllande olika ammunitionseffekter.
Dessa toms och forstors. Strax fore jul
utsatts ett polskt MOT for ett elddverfall
under en patrull i Sayad-distriktet vdster
om Sar-e Pul. Eld6verfallet genomférdes

pavilvald platsien ravin dar fordonens
hastighet och mdjlighet till att mandv-
rera var starkt begrdnsad. Ytterligare en
allvarlig hiandelse intrédffar i december
utanfoér Sar-e Pul. En dsna utldser en
Pressure Plate Improvised Explosive De-
vice (PPIED). Det allvarliga i situationen
var att platsen for sprangladdningen var
paenliten “vdg” som bland annat ledde
till den skjutplats som anvandes av vara
enheter.

Flertalet incidenter

I februari hittades flera minor och vapen
pa olika platser inom omradet. En va-
pengémma identifierades i byn Aliabad.
Vapengdmman, som inneholl grkgrana-
ter, raketer och ett antal andra blandade



ROTMORBL/ADET

ammunitionseffekter, visade sig vara
gammal och innehallet bedémdes ha
tillhort en krigsherre som tidigare bott
pé den platsen. Efter hans dod glomdes
goémman bort.

I boérjan pa mars mordades tva min
i byn Siyah Au i Sholgara-distriktet.
Orsaken antas ha varit for att de hade
uttryckt sig i positiva ordalag om ISAF
i en tidigare operation. Den tyska orga-
nisationen German Agro Culture Action
utsattes for en attack i byn Mirza Wolag
i Sayyad-distriktet. En tysk medborgare
avrdttades medan de lokalanstéllda fick
lamna platsen. I samma omrade intraf-
fade enincident da ett av PRT MeS MOT
nastan kor pd en PPIED som lagts ut pa
vidgen mellan mordplatsen och staden
Sar-e Pul. Manaden avslutades med ett
antal explosioner i Sar-e Pul stad, varav
en i ndrheten av vart PO i staden.

I mitten av april intréffade den allvarli-
gaste incidenten under FS12 tid. Ett MOT
utsattes for en attack genom ytterligare
en Improvised Explosive Device (IED).
Fordonet totalférstdrdes, men som ge-
nom ett under skadades ingen allvarligt.
Antalet IED-incidenter 6kade och ménga
utspelade sig i Mazar stad eller dess nér-
het samt i Sar-e Pul. Antalet incidenter
har under FS13 tid fortsatt pd samma
niva. Flera olika eldéverfall har riktats
mot PRT-personal, bland annat flera
finska MOT. Trafiken &r ocksa mycket
farlig. Flera trafikolyckor har intréffat,
varav flera med dodlig utgang for lokala
afghaner, men dven svensk personal har
skadats.

Forandringar sker

Mycket har dock forbattrats om man ser
det 6ver en langre tid. Demokratiska val
har genomfé&rts pa nationell, regional och
lokal niva. Polischefer har tillsatts och er-

satts, lagar har stiftats och de ménskliga
réattigheterna har forbéttrats, framforallt
for kvinnorna. Under talibanstyret fick
ca 400 000 pojkar ga i skolan. Varen 2007
var det nédstan 6,2 miljoner flickor och
pojkar som gick till skolan. Utvecklingen
gdr langsamt, men den gér framat.

Behov av hjilp

Militdr ndrvaro kommer att krédvas
under lang tid framéver. Afghanistans
ateruppbyggnad kommer att ta mycket
lang tid. Den framsta utmaning &r att
begrinsa talibanernas verksamhet samt
att stodja myndigheterna vid olika sa-
kerhetsoperationer. Dessutom méste det
internationella samfundet fa igdng den
ekonomiska tillvédxten, och att skapa ett
palitligt polisvdsende och ett juridiskt
system som gor att médnniskor far tilltro
till myndigheterna, och sist men inte
minst méste de ménskliga réttigheterna
stdrkas.

Overvig att s6ka

Undertecknad dr nu pa vég att for andra
gangen, tillsammans med ett antal per-
soner ur Helikopterflottiljen, tjinstgora
pa FS 15 som leds av P4. Flottiljen har
planeringsansvaret for FS 19 och till
dess &r det tva ar (utbildningen startar
i januari), men tiden gér fort. Enskilda
bor 6verviga sitt intresse, diskutera
med familj och chefer, ldgga in i sex-ars
planer, fundera vilka befattningar som
skulle kunna passa for att sedan lamna in
sin intresseanmadlan till flottiljledningen.
Jag kan skriva under pa att det &r ytterst
stimulerande, intressant och tillfredstal-
lande att vara ivdg pa tjanstgoring inom
ISAF, och dr det ndgon som har funde-
ringar &r ni vdlkomna med fragor.

Text: Rickard Rorberg Foto: Andreas
Karlsson/Rickard Wissman FBB
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En av manga

NBG-historier
Saxat ur Helikopter Flottiljnytt Nr |

Ovningen Nordic Resolution skulle vara
finalen pd en resa som birjade redan
hosten 2005.

I september 2005 betrddde jag en ny
tjanst pd Ovningssektionen vid dava-
rande Utbildningsenheten. Jag, som
varandes flygvapenofficer i grunden,
med ASM (AirSpace Management) som
specialitet, skulle armeras. Att planera
Helikopterflottiljens deltagande i Com-
bined Challenge 2006, som var Arméns
slutévning, blev mitt ansvar, vad kunde
vara bittre 4n en armédvning? Ovningen
genomfordesi tva stridsomraden; Oster-
gotland (Kvarn och Norrkoping) samt
Stockholm och leddes savil taktiskt som
ovningsledningsmdssigt fran ordinarie
ledningsplats, av P7 bataljonsledning,
och utflyttad ledningsplats, av P4 ba-
taljonsledning (-). I princip alla Arméns
forband deltog med mindre eller storre
enheter.

Gissningar & bedomningar
Helikopterflottiljen skulle delta i vning-
en med HKP10 och HKP9 for att pdborja
uppréttande av en helikopterenhet som
skulle ingd i NBG med MEDEVAC som
huvuduppgift.

Arméviannerna var inte sdrskilt impone-
rade av det for de ville ju ha massor med
trupptransportkapacitet, sa inlednings-
vis bestod planeringen i gissande och
bedémande om hur man kan bestrida
MEDEVAC-beredskap, samtidigt som
man kan ha hog trupptransportkapacitet
med HKP10.
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Hur lang tid tar det att bygga om en
HKP10 till en TT-kdrra? Hur ménga
lyft krdvs for att lyfta ett luftburet
kompani med tvda HKP10? Hur ménga
ingar i det tankta forbandet? Hur 16ser
vi trupptransport med HKP9?Detta var
nagra av de fradgor som i samverkan
med Utvecklingssektionen forsags med
bedémningar.

Viandpunkt

I december 2005 kom vandpunkten ur
oévningsplaneringssynvinkel, da he-
likopterenheten fick en férbandschef
tillsatt, den chef som dessutom var den
skarpa forbandschefen. Ett antal be-
domda uppgifter och 6vningsmoment
kunde strykas och planeringen kunde
koncentreras till nagra f4 uppgifter dar
bland annat HKP10 inte skulle anvén-
das till trupptransport utan enbart for
MEDEVAC/(CASEVAC).

Tillsammans med forbandschefen och

personal ur den 6vade helikopterenhe-
ten drevs en forsenad planering framat
och avslutades med en bra 6vning déar
helikopterenheten faltgrupperade pa
Sviestad motorbana utanfér Linkdping
tillsammans med logistikbataljonen
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enligt davarande NBG-koncept. Manga
bidrog till att 6vningen foll val ut, inte
minst helikoptersamverkansofficeren
vid 7.brigadstaben som, da en stor del
av de forplanerade uppdragen brunnit
inne, sag till att helikopterenheten fick
bra helikopteruppdrag. For de meka-
niserade forbandens 6vningsutbyte pa
Kvarn deltog d@ven PV-helikopterkom-
paniet med ett antal helikoptrar.

Slutoévningar
Nu f6ljde en tid som for helikopteren-
heten bestod av att bygga upp férband,
struktur och rutiner samt studiebesck
m m fér kunskapsinhdmtning. For egen
del bestod var, sommar och host av mo-
ment- och scenarioplanering
for Flygvapenslutévningen

“hotspots”; Ahusomradet, Revingehed
samt Malmo/Limhamn. Sedan sist sa
hade ocksa konceptet dndrats lite och
helikopterenheten hade nu ett namn;
HU 01 (Helicopter Unit 01). HU 01
hade fatt utokade resurser i form av
HKP4 for trupptransport och baserade
nu tillsammans med ABO1 (Flygplats-
enheten) i stallet for logistikbataljon pa
Ljungbyhed.

Verksamheten koncentrerades inled-
ningsvis mot Ahusomradet dar HU
01 samverkade med K3, bland annat
gjordes ett tillslag ddr trupper luftland-
sattes pa idrottsplatsen i Ahus. Senare
koncentrerades verksamheten mot om-

NORDEX 06, dar dven heli-
kopterenheten deltog. Som en
del i planeringsarbetet med
NORDEX ingick dven plane-
ringsansvar for Helikopterflot-
tiljens deltagande i Marinens
slutévning SAMMARIN, aret
tog till slut sin dnda.

Combined Challenge 07
Under det nya arets borjan

fortsatte helikopterenhetens
kunskapsinhdmtning och for-
mageutveckling med utbildningar och
ovningar av skiftande slag, fran djung-
elutbildning till deltagande i 6vningen
Vintersol. For egen del stundade Com-
bined Challenge 07 (CC07).

Combined Challenge 07 gick i Skéane
i manadsskiftet maj/juni, till skillnad
mot CC 06 som gick i borjan av mars. I
Skane hade man skapat tre oroshirdar/
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radet runt Revingehed for att avslutas i
Malmo under helgen. Under CC 07 fick
forbandet for forsta gdngen genomfdra
trupptransportuppdrag. Samtidigt som
man utforde MEDEVAC-uppdrag skulle
man dessutom foérsoka att fullt ut fa
helikopteruppdrag fran FHQ (Force
HeadQuarter) aircell och MEDEVAC-
uppdrag fran PECC (Patient Evacuation
Coordination Center) sdsom det &r tankt
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iverkligheten. Allt detta skapade en del
friktioner som férbandet fick 16sa under
ovningen. Belastningen (flyguppdrag)
pé forbandet var ocksa tidvis hog. Detta
gjorde att Helikopterflottiljens evaluera-
re och forbandsinstruktdrer hade ménga
forbattringspunkter att delge férbandet,
vilket man ocksé gjorde.

Langa avstand

Combined Challenge 2007 var en 6vning
som for HU 01 innebar en deployering
115 mil fran Kallax till Ljungbyhed, ma-
teriel och personal transporterades med
lastbil och flyg ned till 6vningsomradet.
Det var dock inte forsta gdngen HU 01
ovade deployering, sa det momentet
gick mest som pa réls. Forbandet de-
ployerade/redeployerade samt innehdll
beredskap under drygt tre dygn pa min-
dre 4n en vecka.

Efter CC 07 blev det ingen langre vila, nu
var det dags for NBG slutévning “Nordic
Resolution 07” (NR 07). Planeringen for
denna 6vning hade pagatt sedan var-
vintern 2007 och jag hamnade mitt i den
strax innan CC 07 skulle genomforas.

Luftdueller

HU 01 fortsatte med formageutveckling
genom att bland annat besdka ELITE,
som dr en telekrigsovning dar olika
flygsystem duellerar med luftvédrnssys-
tem med hjélp av elektroniska stor- och
motstdrningssystem (dven kallat VMS
- Verkan- och MotmedelSystem) for att
studera ett VMS ganska snarlikt det
som ska monteras i vara egna HKP10B.
Vidare sa stabsévades HU 01 under tva
metoddvningar pa hosten.
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Slutovningen planerades att genomforas
i omradet Kallax-Boden-Jokkmokk un-
der de forsta veckorna i november. Vis av
erfarenheterna fran NORDEX 2006, da
Jokkmokk-basen blev bade insndad och
indimmad forsokte vi protestera, men
det hjalpte foga, och sa hér i efterhand
blev inte flygvédret riktigt s& uselt som
det kan vara under den hér perioden.
Visst fick HU stédlla beredskapen pa
grund av vaderbegransningar, men inte
i den hoga grad som befarades.

NBG slutdvning

Nordic Resolution 2007 var EU Nordic
Battlegroups (NBG) slutévning. Det var
det forsta tillfdllet ndr samtliga i NBG
ingdende forbandsdelar samovade i ett
och samma omrade.

NBG:s uppgift var att skapa stabilitet
och sdkerhet i Xland sa att innevanarna
kunde genomfora fria val. I Xland var
situationen sddan att innevanarna var
splittrade i olika fraktioner och minori-
teter som var fOr eller emot detta, andra
grupper var enbart kriminella. Som extra
krydda fanns det naturligtvis en eller ett
par grannldnder som “hejade pa”.

Omfattande deployering

Ovningen genomfoérdes under elva
dagar och var egentligen delad i flera
moment. Forst skulle stora delar av
férbandsmassan deployeras (transpor-
teras) med tag, bat och med flygplan. En
An-124 hade inhyrts for att genomfora
strategisk flygtransport av utrustning,
materiel och personal fran Orebro till
Kallax. HU 01 gjorde prov och forsok
avseende lastning av HKP10 vid en av
de totalt sex landningarna pa Kallax.
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Annan materiel och utrustning skep-
pades med inhyrt containerfartyg fran
Norrkopings hamn till Viktoriahamnen
i Luled, ddr den omhéndertogs av ett
norskt hamnkompani. Sdgas ska att
Helikopterflottiljen bistod 119 med sé-
kerhets-, mark- och miljéansvar under
hela lagrings- och lastningsoperationen
i Norrkopings hamn.

Vidare sa kordes sex tdgset, plus ett
containertagset, fran Skovde till Luled
med utrustning, materiel och personal.
Den delen av 6vningen var avslutad i
samband med att containerfartyget hade
avlastats i Luled och ddrmed var ett av
ovningsmalen natt.

Dags att ova

Darefter vidtog sjalva férbandsovningen
dar hela NBG skulle saméva och verka
for att skapa stabilitet och sdkerhet for
att fria val skulle kunna genomforas i
Xland. Férbandsévningen borjade med
ytterligare en deployering, fast nu med
taktiska flygtransporter till Jokkmokk i
ATU:s (Air Transport Unit) regi. Under
ca sex dygn flogs personal och materiel
fran Kallax till Jokkmokk med C-130
(Hercules), dessutom, for att snabba
pa forloppet (som annars skulle vara
betydligt mer tidsomfattande) kordes
utrustning, framfor allt fordon, upp till
Jokkmokk bakvagen for att spara tid.

Fran Jokkmokk skulle sedan NBG med
41.RRBn (Rapid Reaction Batallion) av-
ancera mot Boden utefter vag 97, dels
for att skapa stabilitet men ocksa for att
skapa en LOC (Line Of Communication,
ungefar = underhallsvag) och sakerstilla
"freedom of movement” for egna for-
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band. Férbanden fick méta olika typer av
friktioner bland annat demonstrationer,
olika typer av oexploderade foremal,
flyktinglager, illegala vagsparrar och
mycket mer. Var egen forbandsenhet,
som av olika skél var baserad pa Kall-
lax under denna 6vning, fick utfora
trupptransportuppgifter at bland andra
41.RRBn och ett flertal MEDEVAC-upp-
drag.

Fortsatt planering

Nu nér detta skrivs ldser jag februari pa
almanackan och aret dr 2008. HU 01 stér
fortfarande hogst upp pa min arbetslista
och det handlar fortfarande om att bista
med hjalp i planering av HU 01 delta-
gande i NBG-6vningar for kontroll av
och vidmakthallande av fardigheter och
formagor inom NBG.

Text & Foto: HU-01

Besok var
hemsida
www.rotorwings.se
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TGIH!

“Thanks God it’s Holiday!” Kamratféreningens medlemmar boende i
Luled/Boden med omnejd gor nu ett valfortjint sommaruppehall fran
restaureringen av gamla arméflygmaskiner. Vinterns och varens flyghis-
toriska arbete avrundas med traditionsenlig 16gning i Sanitetscontainer
m/03 (se ROTORBLADET nr 1-2/2005) med méjlighet till inmundigande
av saddant som dylik verksamhet kraver.

Tid: Torsdagen den 12 juni kl. 18
Plats: FE.d. HP:s forrad pa AF1-omradet

Utrustning: Fritidskladsel m.h.t. Vaderlek, bad-
byxor, handduk, personlig sanitetsutrustning

Deltagare: Alla medlemmar som har lust att
traffas och umgas under otvungna former

Kostnad: Overkomlig

Sikerhetstjanst: Ingen, men risk finns att det

framkommer hur det egentligen gick till... { @‘_} -
. s A
Anmalan: Fore 2008-06-10 Gott skratt it iy e

via e-post till ordforande@rotorwings.se r0varhistorig
eller pa telefon 070-561 11 65

Ordfoéranden

Kamratforeningen bemannar faltmassig vaderstation den 6 juni

HkpS/AF1 Kamratforening med metass SOD i spetsen kommer att upprétta
och bemanna en faltméssig vaderstation m/60-tal pa Forsvarsmuseet i Boden

under Sveriges nationaldag fredagen den 6 juni kl. 11 — 16. Passa pa och se pa
de 6vriga militdra kamratforeningarnas aktiviteter. Forresten, varfor inte passa
pa och gora ett besok dven inne i museet?

Skicka in ditt bidrag till Rotorbladet !




